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รปูที ่2-19 แสดงการเชื่อมต่อระหว่างจุดจอดเทอรม์นิอล 21 โคราช 2-50 
รปูที ่2-20 แสดงโต๊ะหมุนกลบัรถ (Turntable) 2-51 
รปูที ่2-21 ระบบโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะ 2-64 
รปูที ่2-22 การประชุมผูม้สีว่นไดส้ว่นเสยีเกีย่วกบัเสน้ทางทีไ่ดอ้อกแบบ 2-69 
รปูที ่2-23 เวลาในการเดนิทางนานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการเดนิทาง 2-73 
รปูที ่2-24 เวลาในการรอรถเมลไ์ฟฟ้านานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการ

เดนิทาง 
2-74 

รปูที ่2-25 ค่าโดยสารรถเมลไ์ฟฟ้านานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการ
เดนิทาง 

2-75 

รปูที ่2-26 การวเิคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ 2-91 
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Executive Summary 
Output 1: Analysis of the Transport Ecosystem 
Output 1.1 Transport survey to obtain transport data 

Data collection and survey play a crucial role in realizing the diversification of patterns and 
characteristics of travel behaviour among citizens. The collected data will be used to analyse, 
design and develop a sustainable business model for the future transport ecosystem. The main 
activities are: 

Activity 1.1.1  Preferences of transport behaviour questionnaire survey of local citizens 
Main output is a comprehensive view of the transport ecosystem in NRM covering key 
dimensions—transport engineering, environment, and socio-economy—to serve as the reference 
for the proposed public transport network (from Output 2).   

Questionnaire survey is conducted to gain a better understanding of the travel 
characteristics of inhabitants in the targeted regions, so that diverse sources can be used to create 
an integrated transportation plan. Data on trip demand and distributions, transport mode 
preference, the willingness to pay for public transport services, and the number of passengers 
currently using the public transport, are required for compiling the transportation planning models.  

Household Interview Survey (HIS) is designed to collect citizens’ preferences of transport. 
The HIS targets 1 percent of all total population in the NRM, approximately 1,200 questionnaires 
will be collected (Total population living in the NRM in 2020 is 120,919, based on the 2000 
population and housing census). The survey conducted by home visit interview using the Google 
form as data collecting tools. The HIS is scheduled in Q4/2021-Q1/2022 and already completed.  
The HIS questionnaire survey form is dived into two parts:  

• Household Characteristic Data – Home address, type of housing, number of residents, 
number of owning vehicles, and household income. The total completed household 
characteristic survey is 1,333 questionnaires. 

• Personal Trip Data – Gender, age, personal income, occupation, and the details of each 
trip (trip purpose, origin and destination, mode choice, trip length, trip duration and 
approximate cost) during one working day. The total completed personal trip survey is 
2,454 questionnaires. 
The results from HIS questionnaire is being analysed to construct the mathematic model 

representing the citizen preferences of transport behaviour. The estimated function will be 
classified according to the number of vehicles per household, household income and trip purpose. 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

Executive Summary ii 

The household income curve, household size distribution curve and the number of trip generation 
for each household category would provide a better understanding of the trip characteristics that 
are produced and attracted within the area of study. 

Activity 1.1.2 Focus group discussions using Delphi technique to understand enabling conditions 
for mode shifting to the proposed e-bus system 
The activity 1.1.2 was conducted and analyzed on Thursday 19 May 2022 from 8:30 – 12:00 at 
Centre Point hotel, Terminal 21 Korat. There were 38 attendances (18 women, 20 men) from 7 
groups which are students, professors, the representatives of private car users, the public 
transport operators, municipality officers who are responsible for managing and promoting the 
public transport, related policymakers, and women and vulnerable groups. 

Summary from the focus group discussion:  

• Most of attendances agree that promoting public transport is essential. 
• Mode shift toward public transport will make traveling more convenient, reducing traffic 

congestion, better air quality, and reducing pollution. 
• The proposed e-bus system will help planning the trip to be on time and improve travel 

safety. 
• More time with the family or better quality of life is a prerequisite for switching to the 

proposed e-Bus system. 
Activity 1.1.3  Engineering survey on transportation-based infrastructure data 
Traffic data is the basic information for recognizing the current traffic situation the study area and 
can be used to validate transportation planning models as the baseline for forecasting transport 
demands in the future. An existing condition of assets, road conditions, landmarks, bus stops, 
traffic and transport-related infrastructures of NRM will be collected as the dataset for analysing 
and improving the transport systems within the city.  

Road Conditions - Drone and IRI survey 
The International Roughness Index (IRI) survey together with the drone survey will be conducted 
in order to examine the road conditions by quantifying longitudinal road smoothness and to sketch 
the aerial view (bird's-eye view map) of the road network in the city. The IRI represents the 
amount of pavement roughness in the wheel path by counting the number of meters per kilometre 
that a laser mounted on a specialized van leaps as it travels along a road. The lower the IRI 
number at a given speed, the more comfortable the ride is for the driver.  
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According to the Local Highway Maintenance Management System (LMMS), the 
Department of Highways, there are four levels of IRI criteria as follows:  

• IRI less than 3.5 meters per kilometre means “Good”. 

• IRI between 3.5 and 4.5 meters per kilometre means “Fair.” 

• IRI between 4.5 and 7.5 meters per kilometre means “Poor.” 

• IRI greater than 7.5 meters per kilometre means “Poor.” 

The result of the International Roughness Index (IRI) survey on 10-12 January 2022, total 139.37 
kilometre of road network within the city, shows that 42.3% of the total road network survey is 
good condition, 23.7% is fair condition, 33.3% is poor condition, and 0.7% is severe condition.  

Results from the drone is shown in a map format that can clearly see road condition, 
extend and roadway width, and traffic condition as well. The drone survey is shot during 9:00-
15:00 and during peak-hour on major intersections for 7 days.  

 
Landmark location 
Academy, public health, tourist attraction such as natural attractions, market, temple, museum, 
monument, history and culture, and mall are landmarks where locals and tourists regularly 
commute to. The city landmarks are collected by querying information from local government, 
Google map and the field survey to verify the correctness.  

Academy 
Nakhon Ratchasima Municipality has 6 schools under the supervision of education from pre-
primary (kindergarten) to secondary. For vocational and tertiary education institutions, there are 
educational institutions under various departments in Mueang district and nearby districts, such 
as the department of vocational education, university bureau, department of religious affairs, and 
private higher education institutions. There are four higher education institutions within Nakhon 
Ratchasima Municipality, and eight in nearby district. 

Public health 
The NRM has 9 medical and public health facilities, divided into 3 government hospitals and 6 
private hospitals. In addition, there are 15 public health care service facilities in Nakhon 
Ratchasima Municipality.  
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Tourist attraction 
Nakhon Ratchasima Province is a province with great tourism potential which is an important city 
that is like a gateway for traveling to the Northeast. The NRM is a part of taking care of tourism 
areas in the municipality. There are many tourist attractions in the NRM and nearby classified by 
type of tourist attraction as follows: natural attractions, market, temple, museum, monument, 
history and culture, and attraction for special events, recreation and special interests. 

Bus terminal 
There are two bus terminals in the NRM that serve the city center area and surrounding areas. 
The public transportation in the NRM has three types of services:  

 
(1) City buses or buses (minibuses) (category 1) have 20 routes, 548 kilometres, cover 
the NRM area. 
(2) Intercity buses linking Nakhon Ratchasima city area and villages outside the city of 
Nakhon Ratchasima (Category 4) – bus terminal 1 has 35 routes (1,462 kilometres), 
bus terminal 2 has 40 routes (1,969 kilometres). 
(3) Private services such as taxis, motor-tricycle and motorcycle taxis  

Traffic and Infrastructure 
The data on average daily traffic (ADT), travel time, and public transport ridership within the city 
are collected from the city’s transport control room and the ground survey. Most of these data 
are already available from the previous survey by Chulalongkorn University research team in 
2019 (See the final report of the project on “A Study of Damage Cost from Traffic Congestion in 
the Municipality Area of the City of Nakhon Ratchasima”, UNDP, September 2019). 
The traffic volume survey is divided into 8 types of vehicles as follows: 

1. Motorcycles and motor tricycles (MC) 
2. 4-wheel passenger car (PC) 
3. Pick-up truck (PK) 
4. Small bus (LB) 
5. Six-wheeled bus or more (HB) 
6. 4-wheel truck (LT) 
7. 6-wheel truck (MT) 
8. Trucks with 10 wheels or more including trailers (HT) 
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The table below shows survey routes. 

No. Road 
Extend of road Distance 

(Kilometre) From To 
1 Mittraphap Pak Thong Chai Pegasus 7.80 
2 Mittraphap Pegasus Cho Ho 2 9.75 
3 Ratchasima - Chok 

Chai 
Big C Rajabhat 

1.88 

4 Ratchasima - Chok 
Chai 

Rajabhat Lotus Hua Thale 
4.40 

5 Mukkamontri Mittraphap Five Railroad 
Intersection 

2.10 

6 Atsadang Rajadamnern Payaptis 1.73 
7 Mahatthai Rajadamnern Payaptis 1.72 
8 Thao Suranari 

Monument 
Thao Suranari 

Monument 
Thao Suranari 

Monument 
1.58 

 
The table below shows summary traffic volume during peak-hour in each route. 

Average traffic volume 

Weekday: Peak-hour (07.00-09.00 and 16.00-18.00) 

No.  
MC 

(Veh/hr) 
PC 

(Veh/hr) 
PK 

(Veh/hr) 
LB 

(Veh/hr) 
HB 

(Veh/hr) 
LT 

(Veh/hr) 
MT 

(Veh/hr) 
HT 

(Veh/hr) 

1 1594 2826 2010 733 773 772 603 753 

2 1007 824 764 64 48 94 28 18 

3 3165 2521 1927 188 163 143 7 1 

4 1191 1053 952 19 51 118 32 37 

5 106 246 325 7 7 72 38 112 

6 679 479 229 3 6 19 2 0 

7 1350 399 260 33 1 28 1 0 

8 638 554 384 22 1 30 0 0 
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Average traffic volume 

Weekend: Peak-hour (07.00-09.00 and 16.00-18.00) 

No.  
MC 

(Veh/hr) 
PC 

(Veh/hr) 
PK 

(Veh/hr) 
LB 

(Veh/hr) 
HB 

(Veh/hr) 
LT 

(Veh/hr) 
MT 

(Veh/hr) 
HT 

(Veh/hr) 

1 1558 2779 1997 605 596 698 606 741 

2 4810 3295 2454 132 141 291 61 44 

3 4183 2566 1964 191 167 146 7 1 

4 1246 985 802 16 43 100 27 32 

5 150 199 254 5 6 55 30 25 

6 648 455 217 3 6 19 2 0 

7 1144 512 223 28 1 25 1 0 

8 553 502 344 20 1 29 0 0 

 
Roadway width is measured along the survey routes to indicate potential E-bus routes.  
The roadway width will be used to plan and design E-bus routes, infrastructures, and station 
locations. In addition, overpass, signal poles and signs along the survey routes are also surveyed 
to specify location and height in order to plan and design infrastructure of the E-bus routes.  

Future development plan in BRM  
Future development plan in BRM is also collected to predict household, employment, and 
transport growth that will impact how people commute in the future. The future development plan 
will play an important role on planning and designing infrastructure and transport operation to 
mitigate any transport issue. There are future construction plans in NRM, such as new buildings, 
road and traffic, public transport, train, high-speed train, double track train, and new bypass. 
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Demographic 
Data is being used in the study of population in NRM consisted of census and housing data.  
The survey conducted every 10  years consists of data from 2000 , 2010 , and 2020 , of which 
2020 data is being collected by National Statistical Office (NSO). The data consists of population 
sorted by sex, households sorted by type of household, provinces, and territories.  

There is also demographic data collected by the NSO from each province. The information 
in this section consists of population sorted by sex, and number of houses sorted by district. In 
order to study and analyze the transportation model using 4-Step modeling in the next step, 
demographic data will be used to project the trend of household size expansion in NRM. 

Land use 
The concept "land use" is used to describe how people use land. There are many different 
categories of land use. Recreational, transport, agricultural, residential, and commercial are the 
five most common uses. Land use analysis is used to investigate a current pattern of usage in a 
given area in order to discover the type and severity of any shortcomings that may exist, as well 
as to assess the pattern's potential in relation to development goals. A land use survey is 
conducted to gather information on the types and, distribution and density of land use in  
a given area by collecting data from local government, Google map and the field survey to verify 
the correctness. 

Classification of Communities and the Related Traffic Analysis Zone (TAZ)  
A traffic analysis zone (TAZ) is the most typical unit of geography used in transportation planning 
models. Analyses expects to reveal how people commute from one place to another (original-to-
destination) or between TAZs. TAZ can also be used to predict transport route so that we can 
design/arrange the available or newly proposed public transportation route in accordance with 
behaviour of citizen based on the selected mode of transport, route, and  
a period of time. According to the household survey from 97 communities in NRM,  
the communities are grouped into 30 TAZs.  
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Vehicle Ownership Model 
Statistics on the number of cars according to the law on cars classified by ownership is collected 
to analyze projection of car ownership in future. The statistics data shows total 734,402 vehicles 
of cars ownership (November 2021) which divided into natural person, legal person, securities 
finance company, government sector, state enterprise, and unspecified.  
The statistics data is provided by Nakhon Ratchasima Provincial Transport Office. 

 
 

Output 2: Designed Public Transport Networks 

Output 1 constructs the baseline scenario and serves as inputs for the development of alternative 
EV public transport scenarios. In this study, for EV public transport networks will be constructed: 

Scenario 1: Baseline scenario  
Scenario 2: Pencil sketched scenario where the EV transport network was previously 

proposed as the result of discussions with the former Mayor and appeared in the ‘Damage cost 
study of traffic congestion in Nakhon Ratchasima Municipality (UNDP 2019)’. 

Scenario 3: Technical feasible route scenario. This scenario will be constructed 
under this UK PACT study based the results of technical, environment and economic coupled 
with analyses of survey from Output 1, plus stakeholder discussions. This scenario will also reflect 
the public preference as revealed by the questionnaire survey. 

Output 2.1: Design public transport network to promote e-bus system and tackle last mile 
connectivity 

Using the inputs from Output 1, the e-transport network and business model will be used to inform 
the re-design of the public transportation network in order to respond to the growing desire for a 
high-quality urban lifestyle, national support for smart cities, changes in people's lifestyles, the 
expansion of the national transportation network, advancement of e-technology, and digital 
technology. The suggested public transportation networks (Scenario 3) would consider four 
factors: transport engineering, national agenda, public opinion, and economic assessments. 
 
 
 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

Executive Summary ix 

Activity 2.1.1 Develop the 4 step-model a) trip generation b) trip distribution, c) model choice d) 
trip assignment 

a) Trip generation  
Trip Generation Model has been used to determine the frequency of origin or destination 

trip in each zone by trip purpose, as a function of land use, household demographics, and other 
socioeconomic factors. Linear Regression Model is used to calibrate trip generation. 

Trip generation consists of 2 components:  
1. Trip productions are the amount of travel from each zone. 
2. Trip attractions are the amount of travel that traveled into each zone. 
The model is divided into 3 period of times which are morning peak (05.00-10.00), evening 

peak (16.00-21.00), and off peak (10:00-16:00 and 21:00-05:00).  
As results from the trip generation model, there is no significant difference on how people 

travel within NRM’s area based on gender. The total morning trips in overall are 2,698 trips that 
1,591 trips are from woman, which is 59%.  

Gender analysis based on trip purposes on how people travel within NRM’s area during 
morning peak shows that trip purposes of female that trips from female are significantly higher 
than male are going back home, shopping, travelling, restaurant, and private purpose. On the 
other hand, trip purpose on studying, working, and sport of male are significantly higher than 
female.  

During off peak, trip purposes of female that trips from female are significantly higher than 
male are studying, shopping, travelling, private purpose, and dropping off/picking up. On the other 
hand, trip purpose on sport of male is significantly higher than female.  

During evening peak, trip purposes of female that trips from female are significantly higher 
than male are shopping, private purpose, and dropping off/picking up. On the other hand, trip 
purpose on restaurant of male is significantly higher than female. 

Based on the results of total 2,454 household travel survey from Output 1 shows that the 
highest trips are around the Nakhon Ratchasima Municipal Office area. According to the model, 
most people like to travel within their own zone, then travel to other zones that are work, school, 
or market based on their trip purposes. From the trip generation model, Mittraphab road (from 
bypass road to new bus terminal) has the highest trips, follow by Suranarai Road that in 
accordance with the existing traffic volume. 
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b) Trip distribution 
Trip Distribution Model has been used to estimate movement between origins and 

destinations, together with further information on transport facilities available between these 
zones. Gravity Model is used to calculate the relative activity at the origin and destination as well 
as the travel cost between them.  

At the first year of operation (2027), the number of trips travelling between 28 Traffic 
Analysis Zone (TAZs) are expected to be 67,992 trips during weekday’s morning peak, 73,904 
trips during weekday’s evening peak, 169,309 trips during weekday’s off-peak, and The analysis 
is processing, and 249,181 trips during week end 

 
c) Model choice  
Travel planner always uses this model to describe the phrase where the choice of travel 

mode is incorporated with the model. Movement between one zone to another zone is 
disaggregated by mode. Mode Choice estimates how many people will use public transport and 
how many will use private automobile which are may require a special form “Nested Logit” to 
represent the choices presented to people in more structured manners.  

In the present situation (2022) before the represent of E-Bus system. Mode share 
between Private Car (PC), Motorcycle (MC), and Public Transport (PT) are 27.2% : 58.7% : 
14.1% PC : MC : PT during weekday’s morning peak, 27.0% : 65.1% : 7.9% PC : MC : PT during 
weekday’s evening peak, 34.5% : 52.8% : 12.7% PC : MC : PT during weekday’s off-peak, and 
33.0% : 50.3% : 16.7% PC : MC : PT during weekend. 
 

d) Trip assignment 
The Trip Assignment Model estimates trips between origin and destination by a particular 

mode in the transportation network. It is concerned the selection of routes that mainly with the 
travellers consider minimizing their travel time as per Wardrop’s Principle (1952) which states 
that the used paths travel times between an O/D pair are less than, or equal to, the travel times 
of the other paths. 

The number of trips traveler using E-Bus during the first year of operation over 4 service 
lines (Purple Line, Orange Line, Yellow Line, and Red Line) are estimated to be 1,313,260 trips 
during weekday, and 594,568 trips during weekend. 
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Activity 2.1.2 Design e-bus route network based on capacity of the system 
As per transport engineering, the design concept of e-bus route network shall be along the main 
and secondary roads of the city and responds to travel demand based on capacity of the system. 
E-bus route network should be convenient enough for commuters to travel to and connect with 
various forms of public transportation and can effectively link with their social and economic 
activities. The new EV public transport should be effectively attractive commuters to switch modes 
of transport. 

The development model to design e-bus route network under this project is based on the 
following basic principles:  

1. Convenient of service. It should be a system that is convenient and easy access to the 
service. The system should have frequency of service that suitable for users. In addition, there 
is little change in travel patterns and can be adjusted to reflect future developments. 

2. Physical feasible. Physical conditions of road surface and the city network needs to be 
supportive to the construction of the new public transport system in terms of area, slope, pick-up 
station. Construction and operating cost should be economically appropriate and in a timely 
manner. 

3. Environmentally friendly. The proposed route must be environmentally friendly in terms 
of energy consumption, energy efficiency, emissions, and environmental impacts. 

4. Response to the needs of the city in their context. Public transportation is acceptable 
to the public and in agreement with the national and local policy. 

5. Management. It should be a model that local authorities can operate and manage by 
itself. In addition, it should be manageable in a sustainable manner. 

As the results from the analysis, the E-bus route network should have 4 routes (purple 
line, orange line, yellow line, and red line) with total 33 bus stops (16 upper-level stops and 17 
ground-level stops). Terminal 21 Korat, Pratunam, and Pradok stops are interchange stop that 
will provide walkway to connect each stop. There are 3 connection stops to others public transport 
at the end of purple line (start and end) and red line so that passengers can travel to the next 
destination.  
 

Activity 2.1.3 Stakeholder consultation on the proposed design 
Results of stakeholder consultation involve detailed plan to determine needs and goal of the 
project and processes that need to be done. Feedback and opinion from stakeholder are a source 
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of information that can be used and applied to improve project design and outcomes, and to 
identify and control external risks of public transportation in the given area. 

The stakeholder meeting was conducted on Thursday 19 May 2022 from 8:30 – 12:00 at 
Centre Point hotel, Terminal 21 Korat. There were 38 attendances (18 women, 20 men) from 7 
groups which are students, professors, the representatives of private car users, the public 
transport operators, municipality officers who are responsible for managing and promoting the 
public transport, related policymakers, and women and vulnerable groups. 

Summary from the workshop:  
• Most of attendances agree with the proposed design. 
• It is expected that private cars will still be used. Only the passenger route will be 

adjusted. Those who will use the electric bus at certain points to avoid driving in traffic 
congested areas 

• Traveling is more convenient, reducing traffic congestion, better air quality, and reducing 
pollution. 

• Planning the trip to be on time. 
• Improve travel safety. 
• More time with family / better quality of life. 

 

 
Output 2.2: Develop a sustainable business model i.e. e-bus system and revenue 
generation mechanism 

The purposes of feasibility Study of E-Bus Project in Nakhon Ratchasima Municipality are to 
analyze project costs, expenses, income and profits from project operations. The analysis is 
conducted under the minimum acceptable rate of return which is 7.5 percent (MARR 7.5%), 
regardless of inflation, and income tax rate is 20 percent. Implementation of the project is 2 years 
of investment and 20 years of operation (2+20 years).  
Assets and infrastructure use the Modified Accelerated Cost Recovery System (MACRS). An 
electric charger and electric charging station are asset. Depreciation rate of charger and charging 
station are 10 years and 20 years, respectively. As for infrastructure, such as ground-level stop, 
upper-level stop, at grade lane, elevated lane, etc., the service life is set to be 39 years. For 
depreciation, MACRS uses the straight-line cutting method and use the half month rule. So in 
the first year and the last year in the year that the project will end, the infrastructure is set to be 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

Executive Summary xiii 

valid for 11.5 months and in other years set to be valid for 12 months. Residual value of E-bus 
is 10% of the procurement cost.  
In which to analyze the feasibility of the E-bus project can choose to invest in 2 types: 1) 100% 
self-investment 2) 50% self-investment and 50% loan under 10% interest with a repayment period 
of 15 years. Starting at the 1st year of the project, the net profit can be converted to the current 
value at year 0 under MARR 7.5% (Net Present Value, NPV). For 100% self-investment, there is 
NPV (7.5%) equal to 2,819,238 baht, and in the case of a 50% self-investment and 50% loan, 
there is NPV (7.5%) equal to 2,714,535 baht. 
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บทสรปุผู้บริหาร 
ผลลพัธ ์1:  การวิเคราะห์ระบบนิเวศการขนส่ง 
ผลลพัธ ์1.1  การส ารวจข้อมูลการเดินทาง 

การรวบรวมขอ้มูลและการส ารวจมสี่วนส าคญัในการศกึษารูปแบบและลกัษณะของพฤตกิรรม 
การเดนิทางของประชาชนที่มคีวามหลากหลาย ขอ้มูลที่ได้จากการส ารวจจะน าไปใช้ในการวเิคราะห์ 
ออกแบบ และพฒันารูปแบบของธุรกจิขนส่งทีย่ ัง่ยนืต่อระบบนิเวศระบบการขนส่ง ส าหรบักจิกรรมหลกั
ทีจ่ะด าเนินการแสดงดงัต่อไปนี้ 

กจิกรรม 1.1.1 แบบสอบถามความพงึพอใจของประชาชนในพื้นทีต่่อพฤตกิรรมการขนสง่ 
เป้าหมายหลกัของกจิกรรมนี้คอืมุมมองทีค่รอบคลุมถงึระบบนิเวศการขนส่งภายในเขตเทศบาล 

นครนครราชสมีาที่ครอบคลุมมติสิ าคญัต่าง ๆ ได้แก่ ทางด้านวศิวกรรมขนส่ง สิง่แวดล้อม และสภาพ
ทางเศรษฐกิจทางสงัคมของประชาชน เพื่อใช้เป็นข้อมูลพื้นฐานในการอ้างอิงส าหรบัการสร้างระบบ
โครงขา่ยระบบขนสง่สาธารณะ (จากผลลพัธ์ที ่2) 

การส ารวจขอ้มูลจากแบบสอบถามจะด าเนินการเพื่อให้เขา้ใจถงึลกัษณะการเดนิทางของผู้อยู่
อาศยัในพื้นที่ที่ศึกษามากขึ้น และเพื่อให้สามารถใช้ข้อมูลที่หลากหลายเพื่อสร้างแผนการขนส่งแบบ
บูรณาการ จงึตอ้งมกีารเกบ็ขอ้มลูความตอ้งการการเดนิทางและการกระจายการเดนิทาง, ความพงึพอใจ
ในการเลอืกรูปแบบการเดนิทาง, ความเต็มใจจ่ายในช าระค่าบรกิารระบบขนส่งสาธารณะ และจ านวน
ผู้โดยสารที่ใช้ระบบขนส่งสาธารณะในปัจจุบัน โดยข้อมูลต่าง ๆ ที่ได้กล่าวมาจ าเป็นต่อการสร้าง
แบบจ าลองเพือ่วางแผนการขนสง่ 

แบบส ารวจสมัภาษณ์ครวัเรอืน (HIS) ถูกออกแบบมาส าหรบัการเก็บรวบรวมพฤตกิรรมด้าน 
การเดินทางและความพึงพอใจในการเลือกใช้ระบบขนส่ง โดยแบบสอบถามได้ก าหนดจ านวนกลุ่ม
ตัวอย่างอยู่ที่ร้อยละ 1 ของจ านวนประชากรในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา หรือประมาณ 1,200 
ตัวอย่าง (จ านวนประชากรทัง้หมดที่อาศัยอยู่ในเขตเทศบาลนครนครราชสีมาในปี พ .ศ. 2563 คอื 
120,919 คน อา้งองิจากขอ้มูลส ามะโนประชากร) การส ารวจขอ้มูลจะด าเนินการโดยการเดนิสมัภาษณ์
จากผูใ้หค้ าตอบโดยตรงในแต่ละครวัเรอืน และเกบ็รวบรวมขอ้มลูโดยใชแ้บบฟอรม์ออนไลน์ผ่าน Google 
form/SurveyMonkey ซึง่การเกบ็รวบรวมขอ้มูลเริม่ด าเนินการในช่วงไตรมาสที่ 4 ของปี 2564 จนถงึต้น
ไตรมาสที ่1 ของปี 2565 และไดด้ าเนินการเกบ็ขอ้มลูส าเรจ็ครบถว้น 

ส าหรบัแบบสอบถาม HIS แบ่งออกเป็นสองสว่น ดงันี้ 

• ขอ้มลูลกัษณะครวัเรอืน – ประกอบดว้ย ทีอ่ยู่บา้น, ประเภทของทีอ่ยู่อาศยั, จ านวนสมาชกิ
ภายในครวัเรอืน, จ านวนยานพาหนะทีค่รอบครอง และรายไดค้รวัเรอืน ส าหรบั
แบบสอบถามลกัษณะครวัเรอืนเกบ็ขอ้มลูทัง้หมด 1,333 ครวัเรอืน 

• ขอ้มูลการเดนิทางส่วนบุคคล – ประกอบด้วยขอ้มูล เพศ, อายุ, รายได้ส่วนบุคคล, อาชพี 
และข้อมูลรายละเอียดเกี่ยวการเดินทางในแต่ละเที่ยวการเดินทาง (วตัถุประสงค์ในการ
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เดินทาง, สถานที่ต้นทาง , สถานที่ปลายทาง , รูปแบบที่ใช้ในการเดินทาง , ระยะทาง 
ระยะเวลาที่ใช้ในการเดินทาง, ค่าใช้จ่ายหรอืค่าโดยสารโดยประมาณ) ในหนึ่งวนัท าการ 
แบบส ารวจการเดนิทางสว่นบุคคลเกบ็ขอ้มลูไดท้ัง้หมด 2,454 ตวัอย่าง 

ข้อมูลที่ได้จากการเก็บแบบสอบถาม HIS จะถูกน าไป วิเคราะห์เพื่อสร้างแบบจ าลองทาง
คณิตศาสตร์ที่แสดงถงึพฤตกิรรมและความพงึพอใจในการเดนิทางของประชาชน โดยการประมาณค่า
จากฟังก์ชนัดงักล่าวจะถูกจ าแนกตามข้อมูลจ านวนยานพาหนะต่อครวัเรอืน , รายได้ครวัเรอืน, และ
วตัถุประสงคข์องการเดนิทาง นอกจากนัน้เสน้รายไดค้รวัเรอืน เสน้แบ่งขนาดครวัเรอืน และปรมิาณของ
การเดนิทางที่เกดิขึน้ในแต่ละประเภทครวัเรอืนสามารถช่วยให้เขา้ใจลกัษณะการเดนิทางที่เกดิขึ้นและ
การดึงดูดการเดินทางภายในพื้นที่ศึกษาได้ดีขึ้น ในการส ารวจข้อมูลครวัเรอืนและพฤติกรรมในการ
เดนิทางที่ใช้ส าหรบัการพฒันาแบบจ าลองนัน้ มรีะดบัความละเอยีดของขอ้มูลเชงิพื้นที่ในระดบัชุมชน
ภายในเทศบาลนครนครราชสมีา ดงันัน้ในการวเิคราะหจ์ราจรส าหรบัการพฒันาแบบจ าลองทีเ่หมาะสม
จงึต้องมกีารปรบัปรุงและแบ่งขอ้มูลพื้นที่ในการวเิคราะห์จราจรออกเป็นโซนต่าง ๆ (Traffic analysis 
zone: TAZ) จากขอ้มูลส ามะโนประชากรในปีพ.ศ. 2564 เทศบาลนครนครราชสมีาประกอบดว้ยชุมชน
ทัง้หมด 91 ชุมชน (ปัจจุบนัในปี 2565 ไดม้กีารแบ่งชุมชนเพิม่เตมิกลายเป็น 97 ชุมชน) ดงันัน้ทีป่รกึษา
จงึไดป้รบัปรุงพืน้ทีโ่ดยแบ่งออกเป็น 30 กลุ่ม 

กจิกรรม 1.1.2 สนทนากลุ่มโดยใชเ้ทคนิคเดลไฟเพือ่ท าความเขา้ใจเงือ่นไขส าหรบัการเปลีย่นโหมดการ
เดนิทางไปยงัระบบรถเมลไ์ฟฟ้าทีน่ าเสนอ 

กจิกรรม 1.1.2 ไดด้ าเนินการและวเิคราะหเ์มื่อวนัพฤหสับดทีี่ 19 พฤษภาคม 2565 เวลา 8.30 – 
12.00 น. ณ โรงแรมเซน็เตอรพ์อยต์ เทอรม์นิอล 21 โคราช มผีูเ้ขา้ร่วม 38 คน (หญงิ 18 คน ชาย 20 
คน) จาก 7 กลุ่ม ได้แก่ นักศกึษา อาจารย์ ตวัแทนผู้ใช้รถยนต์ส่วนตวั ผู้ประกอบการขนส่งสาธารณะ 
เจ้าหน้าที่เทศบาลที่ร ับผิดชอบในการบริหารและส่งเสริมการขนส่งสาธารณะ ผู้ก าหนดนโยบายที่
เกีย่วขอ้ง กลุ่มสตร ีและกลุ่มเปราะบาง 
สรุปจากการสนทนากลุ่ม: 

• ผูเ้ขา้ร่วมประชุมสว่นใหญ่มคีวามเหน็ตรงกนัว่าการส่งเสรมิการขนสง่สาธารณะเป็นสิง่จ าเป็น 
• การเปลี่ยนโหมดการเดินทางไปสู่การขนส่งสาธารณะจะท าให้การเดินทางสะดวกยิ่งขึ้น  

ลดความแออดัของการจราจร คุณภาพอากาศดขีึน้ และลดมลพษิ 
• ระบบรถเมล์ไฟฟ้าทีเ่สนอจะช่วยวางแผนการเดนิทางใหต้รงเวลาและปรบัปรุงความปลอดภยัใน 

การเดนิทางใหด้ยีิง่ขึน้และเหมาะสมกบับุคคลทุกเพศทุกวยั และทุกสภาพร่างกาย 
• มเีวลาอยู่กบัครอบครวัหรอืคุณภาพชวีติทีด่ขีึน้  
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กจิกรรม 1.1.3 การส ารวจทางวศิวกรรมเกีย่วกบัสภาพถนน สถานทีส่ าคญั ป้ายรถเมล ์การจราจร และ
โครงสรา้งพื้นฐานในเมอืง  

ขอ้มูลการจราจรเป็นขอ้มูลพื้นฐานส าหรบัการระบุสภาพการจราจรในปัจจุบนัของพื้นที่ศึกษา 
และสามารถใช้ตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลองการวางแผนการขนส่งเพื่อใช้ในการคาดการณ์
ความต้องการในการเดินทางในอนาคต ทัง้นี้ข้อมูลสภาพของสนิทรพัย์ที่มอียู่ในปัจจุบัน สภาพถนน 
สถานที่ส าคญัต่าง ๆ ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา ต าแหน่งของจุดจอดรถเมล์ การจราจรและ
โครงสร้างพื้นฐานที่เกี่ยวขอ้งกบัการขนส่งภายในเทศบาลฯ จะถูกรวบรวมเป็นฐานขอ้มูลส าหรบัใช้ใน
การวเิคราะหแ์ละปรบัปรุงระบบการขนสง่ภายในเทศบาลฯ 

• สภาพถนน - การส ารวจด้วยโดรน และ การส ารวจค่าดชันีความเรียบขรขุระสากล (IRI) 

การส ารวจค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล (International Roughness Index, IRI) ของถนน และ
การส ารวจด้วยอากาศยานไร้คนขบั (Drone) เป็นการส ารวจเพื่อตรวจสอบสภาพเครือข่ายถนนใน
ปัจจุบนัภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา โดยการหาปรมิาณความเรยีบของถนนตามความยาวและ
ภาพถ่ายทางอากาศทีเ่ป็นมุมมองสูงจากดา้นบน ส าหรบัค่า IRI แสดงถงึปรมิาณความขรุขระผวิทางใน
เสน้ทางเป็นการนับระยะการเคลื่อนทีข่ึน้-ลงของลอ้ในหน่วยเมตรต่อความยาวสายทัง้ในหน่วยกโิลเมตร 
อุปกรณ์ทีใ่ชใ้นการส ารวจจะเป็นเลเซอรต์ดิกบัรถตู้ทีใ่ชส้ ารวจ โดยทีย่ิง่ค่า IRI มคี่าน้อยแสดงใหเ้ห็นถงึ
ว่าถนนในสายทางนัน้มคีวามเรยีบมาก 

จากระบบบรหิารงานซ่อมบ ารุงทางหลวงทอ้งถิน่ (LMMS) ของกรมทางหลวง ไดจ้ าแนกเกณฑ์
ของค่า IRI แบ่งออกเป็น 5 ระดบัดงัต่อไปนี้ 

• ค่า IRI มคี่าน้อยกว่า 2.5 แปลว่าสภาพทางอยู่ในระดบั“ดมีาก”. 
• ค่า IRI มคี่าระหว่าง 2.5 ถงึ 3.5 แปลว่าสภาพทางอยู่ในระดบั“ด”ี 
• ค่า IRI มคี่าระหว่าง 3.5 ถงึ 4.5 แปลว่าสภาพทางอยู่ในระดบั“พอใช”้. 
• ค่า IRI มคี่าระหว่าง 4.5 ถงึ 7.5 แปลว่าสภาพทางอยู่ในระดบั“แย”่. 
• ค่า IRI มคี่ามากกว่า 7.5 แปลว่าสภาพทางอยู่ในระดบั“แย่มาก”. 

ผลของการส ารวจค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ( IRI) เมื่อวนัที่ 10-12 มกราคม 2565 รวม
ระยะทางทัง้สิน้ 139.37 กโิลเมตร โดยจากโครงขา่ยถนนทีส่ ารวจทัง้หมดพบว่ารอ้ยละ 42.3 ของถนนอยู่
ในเกณฑด์,ี รอ้ยละ23.7 อยู่ในเกณฑพ์อใช้, รอ้ยละ 33.3 อยู่ในเกณฑแ์ย่ และสภาพถนนทีอ่ยู่ในเกณฑ์
แย่มากมเีพยีงเล็กน้อยคดิเป็นร้อยละ 0.7 ส าหรบัการส ารวจสภาพทางจากโดรนจะแสดงเป็นรูปถ่าย
มุมมองด้านบนที่สามารถมองเหน็สภาพถนน สภาพการจราจร รวมถงึความกว้างถนนและความกวา้ง
ของไหล่ทางในแต่ละสายทางไดอ้ย่างชดัเจน โดยการส ารวจดว้ยอากาศยานไรค้นขบัในเขตเทศบาลนคร
นคราชสมีาส ารวจเป็นเวลา 7 วนั ตัง้แต่วนัที ่17 มกราคม 2565 ถงึวนัที ่23 มกราคม 2565 ช่วงเวลาใน
การส ารวจ 9.00 – 15.00 น. 
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• ต าแหน่งสถานท่ีส าคญั 

สถานศกึษา โรงพยาบาลและสาธารณะสุข แหล่งท่องเที่ยวต่าง ๆ ที่ดงึดูดให้เกดิการเดนิทาง 
เช่น แหล่งท่องเทีย่วตามธรรมชาต ิตลาด วดั พพิธิภณัฑ ์อนุสาวรยี ์แหล่งท่องเทีย่วทางประวตัศิาสตร์
และวฒันธรรม หา้งสรรพสนิคา้ เป็นตน้ ลว้นแลว้เป็นสถานทีท่ีค่นทอ้งถิน่และนกัท่องเทีย่วมกัเดนิทางไป
ประจ า ส าหรบัขอ้มลูต าแหน่งสถานทีส่ าคญัในเขตเทศบาลนครนครราชสมีาจะรวบรวมโดยการสอบถาม
ขอ้มลูจากหน่วยงานทอ้งถิน่ Google map และการส ารวจภาคสนามเพือ่ยนืยนัความถูกตอ้งของขอ้มลู 

• สถาบนัการศึกษา 

เทศบาลนครนครราชสมีามโีรงเรยีนจ านวน 6 โรงเรยีนทีอ่ยู่ภายใต้การดูแลก ากบัของเทศบาลฯ 
ตัง้แต่ระดบัเตรยีมประถมศกึษา (อนุบาลศกึษา) จนถงึระดบัมธัยมศกึษา ส าหรบัสถาบนัอาชวีศกึษาและ
สถาบนัอุดมศกึษา จะประกอบด้วยสถาบนัการศกึษาทัง้ภาครฐัและภาคเอกชนในเขตอ าเภอเมอืงและ  
เขตใกลเ้คยีงโดยภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามสีถาบนัอุดมศกึษาจ านวน 4 แห่ง และในอ าเภอ
ใกลเ้คยีงอกี 8 แห่ง  

• สาธารณสุข 

เทศบาลนครนครราชสีมามีโรงพยาบาลทางการแพทย์และสาธารณสุขเปิดให้บริการแก่
ประชาชนทัง้หมด 9 แห่ง แบ่งออกเป็น โรงพยาบาลของรฐั 3 แห่ง โรงพยาบาลเอกชน 6 แห่ง นอกจากนี้
ยงัมสีถานบรกิารสาธารณสุขในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา ตามหน่วยบรกิารปฐมภูมอิกีจ านวน 15 
แห่ง 

• สถานท่ีดึงดดูนักท่องเท่ียว 

จงัหวดันครราชสมีานับว่าเป็นจงัหวดัที่มศีกัยภาพในการดงึดูดนักท่องเที่ยวสูง เนื่องจากเป็น
เมอืงส าคญัทีเ่ป็นประตูสู่การท่องเทีย่วภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ท าใหเ้ทศบาลนครนครราชสมีาจงึเป็น
ส่วนหนึ่งในการดูแลพืน้ทีท่่องเทีย่วในเขตเทศบาล ซึ่งมสีถานทีท่่องเทีย่วหลากหลายประเภททีส่ามารถ
ดงึดดูใหน้กัท่องเทีย่วได ้เช่น แหล่งท่องเทีย่วตามธรรมชาต ิตลาดนดัขายของ วดั พพิธิภณัฑ ์อนุสาวรยี์
ท้าวศรีสุรนารี แหล่งท่องเที่ยวทางประวัติศาสตร์ รวมไปถึงสถานที่ท่องเที่ยวที่จัดกิจกรรมพิเศษ 
กจิกรรมนนัทนาการ เป็นตน้ 

• สถานีขนส่งผู้โดยสาร 

เทศบาลนครนครราชสมีามีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจ านวน 2 แห่งให้บรกิารในพื้นที่ใจกลางเมอืง
และพืน้ทีโ่ดยรอบ ส าหรบัการขนสง่สาธารณะในเทศบาลมใีหบ้รกิาร 3 รปูแบบ ไดแ้ก่ 

(1) รถโดยสารประจ าทางภายในเมอืง (รถสองแถว) (หมวด 1) ให้บรกิารทัง้หมด 20 เสน้ทาง 
รวมระยะทางทัง้สิน้ประมาณ 548 กโิลเมตร ครอบคลุมพืน้ทีภ่ายในเทศบาลฯ 
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(2) รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมอืงที่เชื่อมพื้นทีใ่นเขตเทศบาลนครนครราชสมีากบัหมู่บ้าน
นอกเขตเทศบาลฯ (หมวด 4) – สถานีขนส่งแห่งที่ 1 ใหบ้รกิาร 35 เสน้ทาง (1,462 กโิลเมตร) 
และ สถานีขนสง่แห่งที ่2 ใหบ้รกิาร 40 เสน้ทาง (1,969 กโิลเมตร) 

(3) รถสาธารณะสว่นบุคคล เช่น รถแทก็ซ,ี รถสามลอ้, รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง เป็นตน้  

• ข้อมูลการจราจรและโครงสร้างพื้นฐาน 

ข้อมูลปรมิาณการจราจรเฉลี่ยต่อวนั (ADT), เวลาที่ใช้ในการเดินทาง, และจ านวนผู้โดยสาร
ขนส่งสาธารณะในเมอืงเป็นข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมจากศูนย์ควบคุมระบบจราจรและการส ารวจ
ภาคสนาม ส าหรบัขอ้มูลปรมิาณการจราจรที่ได้จากการส ารวจขอ้มูลด้วยกล้องวงจรปิด จากโครงการ
“Achieving Low Carbon Growth in Cities through Sustainable Urban Systems Management in 
Thailand Project” หรอื โครงการ “พฒันาเมอืงคาร์บอนต ่าผ่านระบบการจดัการเมอืงอย่างยัง่ยนื” โดย
การส ารวจปรมิาณจราจรแบ่งประเภทยานพาหนะออกเป็น 8 ประเภท ไดแ้ก่ 

1. รถจกัรยานยนตแ์ละรถสามลอ้เครื่อง (MC) 
2. รถยนต์นัง่สว่นบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
3. รถปิกอพั (PK) 
4. รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
5. รถโดยสารหกลอ้ขึน้ไป (HB) 
6. รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
7. รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
8. รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไปรวมรถพว่ง (HT) 
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ตารางที ่1 ถนนทีส่ ารวจ 

ล าดบัที ่ ถนน 
ช่วงของถนน ระยะทาง 

(กโิลเมตร) จาก ถงึ 
1 ถนนมติรภาพ แยกปักธงชยั แยกพกีาซสั 7.80 
2 ถนนมติรภาพ แยกพกีาซสั แยกจอหอ 2 9.75 
3 ถนนราชสมีา-โชคชยั แยกบิก๊ซ ี แยกราชภฏั 1.88 
4 ถนนราชสมีา-โชคชยั แยกราชภฏั แยกโลตสัหวัทะเล 4.40 
5 ถนนมุขมนตร ี ตดัถนนมติรภาพ หา้แยกหวัรถไฟ 2.10 
6 ถนนอษัฎางค ์ ตดัถนนราชด าเนิน ตดัถนนพายพัทศิ 1.73 
7 ถนนมหาดไทย ตดัถนนราชด าเนิน ตดัถนนพายพัทศิ 1.72 
8 ถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุร

นาร ี
รอบอนุสาวรยีท์า้วสุร
นาร ี

รอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี
1.58 

 
ตารางที ่2 แสดงขอ้มลูสรุปปรมิาณการจราจรในช่วงชัว่โมงเร่งด่วนในแต่ละเสน้ทาง 

ปริมาณจราจรเฉล่ีย 

วนัท างาน: ชัว่โมงเร่งด่วน (07.00-09.00 น. และ 16.00-18.00 น.) 

ล าดบั 
MC 

(คนั/ชม.) 
PC 

(คนั/ชม.) 
PK 

(คนั/ชม.) 
LB 

(คนั/ชม.) 
HB 

(คนั/ชม.) 
LT 

(คนั/ชม.) 
MT 

(คนั/ชม.) 
HT 

(คนั/ชม.) 

1 1594 2826 2010 733 773 772 603 753 

2 1007 824 764 64 48 94 28 18 

3 3165 2521 1927 188 163 143 7 1 

4 1191 1053 952 19 51 118 32 37 

5 106 246 325 7 7 72 38 112 

6 679 479 229 3 6 19 2 0 

7 1350 399 260 33 1 28 1 0 

8 638 554 384 22 1 30 0 0 
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ปริมาณจราจรเฉล่ีย 

วนัสุดสปัดาห์: ชัว่โมงเร่งด่วน (07.00-09.00 น. และ 16.00-18.00 น.) 

ล าดบั 
MC 

(คนั/ชม.) 
PC 

(คนั/ชม.) 
PK 

(คนั/ชม.) 
LB 

(คนั/ชม.) 
HB 

(คนั/ชม.) 
LT 

(คนั/ชม.) 
MT 

(คนั/ชม.) 
HT 

(คนั/ชม.) 

1 1558 2779 1997 605 596 698 606 741 

2 4810 3295 2454 132 141 291 61 44 

3 4183 2566 1964 191 167 146 7 1 

4 1246 985 802 16 43 100 27 32 

5 150 199 254 5 6 55 30 25 

6 648 455 217 3 6 19 2 0 

7 1144 512 223 28 1 25 1 0 

8 553 502 344 20 1 29 0 0 

 

 การวดัความกวา้งของถนนตามเสน้ทางต่าง ๆ จะกระท าควบคู่ไปกบัเสน้ทางการเดนิรถ E-bus 
ทีค่าดว่าจะเป็นไปได ้ส าหรบัขอ้มูลความกวา้งของถนนจะน าไปใชใ้นการออกแบบและวางแผนเสน้ทาง
ในการเดินทาง, การก าหนดต าแหน่งโครงสร้างพื้นฐานและป้ายจอดรถ นอกจากนี้ยงัได้มกีารส ารวจ
สะพานลอย เสาสญัญาณ และป้ายบอกทางภายในพื้นที่เขตเทศบาล เพื่อระบุต าแหน่งและความสูง
เนื่องจากในบางเสน้ทางของการเดนิรถ E-bus อาจจะจ าเป็นตอ้งมกีารสรา้งเป็นทางยกระดบั 

• โครงการพฒันาขนาดใหญ่ในอนาคต 

แผนการพัฒนาเมืองในอนาคตจ าเป็นจะต้องมีการเก็บรวบรวมข้อมูล เพื่อน ามาใช้ในการ
พยากรณ์การเตบิโตของครวัเรอืน อตัราการเพิม่ขึน้ของการจา้งงาน และระบบขนสง่ต่าง ๆ ทีจ่ะสง่ผลต่อ
การเลอืกรูปแบบการเดนิทางของประชาชนในเขตเทศบาลฯ ซึ่งแผนการพฒันาในอนาคตมคีวามส าคญั
ในการออกแบบและวางแผนโครงสรา้งพืน้ฐานและก าหนดทศิทางในการใหบ้รกิารของผูใ้หบ้รกิารระบบ
ขนส่งสาธารณะ โดยเทศบาลนครนครราชสมีามแีผนการก่อสร้างโครงการในอนาคตหลายอย่าง เช่น 
การก่อสร้างอาคารขนาดใหญ่, การปรบัปรุงถนนและการจราจร, การปรบัปรุงระบบขนส่งสาธารณะ, 
รถไฟรางคู่, รถไฟความเรว็สงู เป็นตน้ 
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• ข้อมูลประชากร 

ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาจ านวนประชากรในพื้นที่เขตเทศบาลนครนครราชสีมาประกอบด้วย  
ขอ้มูลสมัมโนประชากรและเคหะ ที่ท าการส ารวจทุก ๆ 10 ปี ประกอบด้วย ขอ้มูลปี 2543 , 2553 และ 
2563 ซึ่งขอ้มูลในปี 2563 ก าลงัท าการเกบ็รวบรวมขอ้มูล ส าหรบัขอ้มูลส ามะโนประชากรและเคหะ ท า
การรวบรวมโดยส านักงานสถติแิห่งชาต ิโดยขอ้มูลดงักล่าว ประกอบด้วย ประชากร จ าแนกตามเพศ 
ครวัเรอืนจ าแนกตามประเภทของครวัเรอืน จงัหวดั และเขตการปกครอง โดยแยกตามผู้ทีอ่าศยัในเขต
เทศบาล และนอกเขตเทศบาล ส าหรบัขอ้มูลประชากรจะถูกน ามาพจิารณาแนวโน้มการขยายตวัของ
ขนาดครวัเรอืนในพื้นที่เขตเทศบาลนครนครราชสมีา เพื่อน ามาศกึษาแบบจ าลองการขนส่งด้วยวธิ ี4 -
Step Modelling ในขัน้ตอนต่อไป 

• การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

แนวคดิของ “การใช้ที่ดนิ” ใช้เพื่ออธบิายวธิทีีผู่้ใช้ประโยชน์จากที่ดนิ การใช้ที่ดนิมหีลากหลาย
ประเภทโดย 5 ประเภทของการใช้ประโยชน์ที่ดนิที่เหน็ได้ทัว่ไปประกอบด้วย นันทการ การคมนาคม 
เกษตรกรรม ทีอ่ยู่อาศยั และพาณิชยกรรม ส าหรบัการวเิคราะห์การใช้ประโยชน์ทีด่นิใชเ้พื่อตรวจสอบ
รปูแบบของการใชท้ีด่นิในปัจจุบนัในพืน้ทีศ่กึษาและน าไปประเมนิศกัยภาพของเปลีย่นแปลงรูปแบบการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินเพื่อให้สอดคล้องกบัเป้าหมายในการพฒันา โดยขอ้มูลของการใช้ประโยชน์ที่ดินได้
รวบรวมจากหน่วยงานเทศบาลนครนครราชสมีา, จากแผนที่ Google map และการส ารวจภาคสนาม
เพือ่ยนืยนัความถูกตอ้งของขอ้มลู 

• การจ าแนกพื้นท่ีในการวิเคราะห์จราจรออกเป็นโซน (TAZ) 

เขตการวเิคราะห์การขนส่ง (Traffic analysis zone: TAZ) คือการแบ่งโซนของการวเิคราะห์
ขอ้มูลโดยจะแบ่งตามพืน้ทีท่างภูมศิาสตรเ์พื่อใชใ้นการสรา้งแบบจ าลองวางแผนการขนส่ง และวเิคราะห์
คาดการณ์ว่าประชาชนจะเดนิทางจากพืน้ทีห่นึ่งไปยงัอกีพืน้ทีห่นึ่งอย่างไร ใชร้ปูแบบการเดนิทางชนิดใด 
นอกจากนี้ยงัสามารถใช ้TAZ ในการท านายเสน้ทางในการคมนาคม เพื่อใชใ้นการออกแบบ/จดัเสน้ทาง
ระบบขนส่งสาธารณะทีม่อียู่ในปัจจุบนัและรูปแบบการเดนิทางทีไ่ดเ้สนอใหม่ตามพฤตกิรรมการเดนิทาง
จรงิของประชาชน จากการส ารวจขอ้มูลครวัเรอืน 97 ชุมชนในเขตเทศบาลนครนคราชสมีา ทีป่รกึษาได้
แบ่งชุมชนต่าง ๆ เหล่านี้ออกเป็นกลุ่มทัง้หมด 30 กลุ่ม 
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ผลลพัธท่ี์ 2: ออกแบบเครือข่ายการขนส่งสาธารณะ 

จากผลลพัธ์ที่ 1 ไดส้รา้งสถานการณ์สมมตพิื้นฐานและท าหน้าที่เป็นขอ้มูลเบื้องต้นส าหรบัการ
พัฒนาสถานการณ์การขนส่งสาธารณะรถเมล์ไฟฟ้าทางเลือก ในการศึกษานี้โครงข่ายการขนส่ง
สาธารณะรถเมลไ์ฟฟ้าถูกออกแบบเป็น: 

สถานการณ์ที ่1:  สถานการณ์พืน้ฐาน 
สถานการณ์ที่ 2: สถานการณ์ภาพร่างเส้นทางเบื้องต้น ซึ่งก่อนหน้านี้ได้มกีารเสนอเครอืข่าย

การขนส่งรถเมล์ไฟฟ้าอนัเป็นผลมาจากการหารอืกบัอดตีนายกเทศบาลนครนครราชสมีาและปรากฏใน 
'การศกึษาค่าเสยีหายของการจราจรตดิขดัในเทศบาลนครนครราชสมีา (UNDP 2019) 

สถานการณ์ที่ 3: แบบจ าลองเส้นทางที่เป็นไปได้ทางเทคนิค แบบจ าลองนี้จะสร้างขึ้นภายใต้
การศกึษาร่วมกบั สหราชอาณาจกัร โดยองิจากผลลพัธ์ทางเทคนิค สิง่แวดลอ้ม และเศรษฐกจิ ควบคู่ไป
กบัการวเิคราะหแ์บบส ารวจจากผลลพัธ์ที่ 1 รวมถงึการแลกเปลีย่นความคดิเหน็ของผูม้สี่วนไดส้่วนเสยี 
สถานการณ์นี้จะสะทอ้นถงึความคดิของประชาชนตามผลจากการส ารวจแบบสอบถาม 

 
ผลลพัธท่ี์ 2.1: ออกแบบเครือข่ายการขนส่งสาธารณะเพื่อส่งเสริมระบบรถเมลไ์ฟฟ้า และแก้ไข
ปัญหาการเช่ือมต่อ 

จากผลลพัธ์ที ่1 โครงข่ายรถเมล์ไฟฟ้าและแผนทางธุรกจิถูกน ามาใชใ้นการออกแบบโครงข่าย
ขนส่งสาธารณะใหม่ เพื่อตอบสนองความต้องการทีเ่พิม่ขึน้ส าหรบัไลฟ์สไตลค์นเมอืง การสนับสนุนจาก
รฐับาลส าหรบัเมอืงอจัฉรยิะ การเปลี่ยนแปลงวถิชีวีติของผู้คน การขยายโครงข่ายคมนาคมขนส่งของ
ประเทศ ความก้าวหน้าของเทคโนโลยีอิเล็กทรอนิกส์ และเทคโนโลยีดิจิทัล โครงข่ายระบบขนส่ง
สาธารณะที่เสนอแนะ (สถานการณ์ที่ 3) จะพจิารณาปัจจยัสีป่ระการ ได้แก่ วศิวกรรมการขนส่ง วาระ
แห่งชาต ิความคดิเหน็ของประชาชน และการประเมนิเศรษฐกจิ 
กจิกรรม 2.1.1 การพฒันาแบบจ าลองการวางแผนการขนสง่ ดว้ยวธิแีบบจ าลอง 4 ขัน้ตอน (4-Step-
Model) 

1) แบบจ าลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 
แบบจ าลองการเกดิการเดนิทางเป็นแบบจ าลองที่จะท าใหท้ราบถงึปรมิาณการเดนิทางทัง้หมด 

เขา้/ออก ในแต่ละพืน้ทีย่่อยตามวตัถุประสงคข์องการเดนิทาง การใชป้ระโยชน์ทีด่นิ จ านวนประชากรใน
ครวัเรอืน และปัจจยัทางเศรษฐกจิและสงัคมอื่นๆ แบบจ าลองใช้สมการการถดถอยเชงิเสน้ใช้เพื่อสอบ
เทยีบแบบจ าลองการเดนิทาง 

แบบจ าลองการเกดิการเดนิทางประกอบดว้ย 2 องคป์ระกอบ คอื  
1. การเกดิการเดนิทาง (Trip productions) ซึง่เป็นปรมิาณการเดนิทางออกจากแต่ละพืน้ทีย่่อย 
2. การดงึดูดการเดนิทาง (Trip attractions) ซึ่งเป็นปรมิาณการเดนิทาง ที่เดนิทางเขา้สู่แต่ละ

พืน้ทีย่่อย 
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แบบจ าลองแบ่งออกเป็น 3 ช่วงเวลา คือ เร่งด่วนช่วงเช้า (05.00-10.00) เร่งด่วนช่วงเย็น 
(16.00-21.00น.) และช่วงนอกเวลา เร่งด่วน (10:00-16:00 และ 21:00-05:00น.) โดยแต่ละช่วงเวลามี
วตัถุประสงคก์ารเดนิทางทีแ่ตกต่างกนั รวมถงึเพศของผูเ้ดนิทาง 

ดังนั ้น การวิเคราะห์การเดินในการศึกษานี้  จึงได้วิเคราะห์เพิ่มเติมเกี่ยวกับ เพศ และ
วตัถุประสงคข์องผูเ้ดนิทางภายในพืน้ทีเ่ทศบาลนครนครราชสมีา โดยพบว่า การเดนิทางในเวลาเร่งด่วน
ช่วงเชา้ (05.00-10.00) การเดนิทางของผูช้ายและผูห้ญงิแตกต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั และมวีตัถุประสงค์
ในการเดนิทางเพื่อการเรยีน การท างาน และเพื่อวตัถุประสงค์ส่วนตวั ในส่วนของการเดนิทางในเวลา
เร่งด่วนช่วงเยน็ (16.00-21.00น.) วตัถุประสงคใ์นการเดนิทางจะประกอบดว้ย การเดนิทางเพื่อไปชอ็ป
ป้ิง จุดประสงค์ส่วนตวั และไปส่ง/ไปรบับุตรหลาน และในกรณีการเดินทางในช่วงนอกเวลาเร่งด่วน 
(10:00-16:00 และ 21:00-05:00น.) จะมีวัตถุประสงค์การเดินทาง เพื่อเรียน ช็อปป้ิง ท่องเที่ยว 
วตัถุประสงคส์ว่นตวั และเล่นกฬีา 

จากผลการส ารวจการเดินทางของครวัเรอืนจากผลลพัธ์ที่ 1 จ านวน 2,454 ครวัเรอืน พบว่า 
จ านวนการเดนิทางสงูสุดอยู่ทีบ่รเิวณส านกังานเทศบาลนครนครราชสมีา และผลตามแบบจ าลอง พบว่า 
ผูเ้ดนิทางส่วนมาก มกัเดนิทางภายในเขตพื้นที่ของตนเอง แลว้จงึเดนิทางไปยงัพื้นทีอ่ื่น ๆ เพื่อท างาน 
โรงเรยีน หรอืตลาด ตามจุดประสงค์ในการเดินทาง ทัง้นี้ จากข้อมูลรูปแบบการเดินทางที่ได้ส ารวจ 
พบว่า ถนนมติรภาพ (จากถนนเลี่ยงเมอืง (บายพาส) ผ่านไปยงัสถานีขนส่งใหม่) มกีารเดนิทางสูงสุด 
รองลงมาคอื ถนนสุรนารายณ์ ซึง่สอดคลอ้งกบัปรมิาณจราจรทีม่อียู่ 

 
2) แบบจ าลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 
แบบจ าลองการกระจายการเดินทางจะเป็นการวิเคราะห์การเดินทางระหว่างพื้นที่ย่อยเป็น

ขัน้ตอนในการเชื่อมต้นทางและปลายทางของการเดนิทางเขา้ดว้ยกนั ส าหรบัการวเิคราะห์แบบจ าลอง
การกระจายการเดินทางจะมีอยู่ 2 ขัน้ตอน ปริมาณการเดินทางภายในพื้นที่ย่อย (Traffic Analysis 
Zones: TAZ) และการประมาณค่าใชจ่้ายในการเดนิทาง และวธิสีรา้งแบบจ าลองทีใ่ชค้อื Gravity model  

โดยคาดการว่าในปีที่เริม่ด าเนินโครงการ (พ.ศ. 2570) จะมคีวามต้องการเดินทางเกิดขึ้นใน
ระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัท างาน ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัท างาน นอกช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็
ของวนัท างาน และช่วงวนัหยุด คดิเป็น 67,992, 73,904, 169,309 และ 249,181 เทีย่วการเดนิทางต่อ
ช่วงเวลา ตามล าดบั 

 

3) แบบจ าลองการเลือกรปูแบบการเดินทาง (Modal Spilt Model) 
ผู้วางแผนการเดนิทางมกัใช้แบบจ าลองนี้เพื่ออธบิายตวัเลอืกที่ใช้ในการเดนิทาง การเดนิทาง

ระหว่างพื้นที่หนึ่งไปอีกพื้นที่หนึ่งจะถูกแยกตามโหมดหรอืรูปแบบการเดินทาง (Mode Choice) เพื่อ
ประมาณการว่าจะมผีูค้นใชร้ะบบขนสง่สาธารณะกีค่น และจะมรีถยนตส์ว่นตวักีค่น ซึง่อาจตอ้งใชร้ปูแบบ
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พเิศษ “Nested Logit” เพื่อแสดงตวัเลอืกในการเดนิทางทีน่ าเสนอต่อผู้คนในลกัษณะที่มโีครงสร้างมาก
ขึน้  

โดยในปีที่ท าการศึกษา (พ.ศ. 2565) พบว่าสัดส่วนการเดินทางโดรถยนต์ส่วนบุคคล 
รถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล และบริการขนส่งสาธารณะ ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนั
ท างานมสีดัส่วนร้อยละ 27.2, 58.7 และ 14.1 ตามล าดบั ในขณะทีส่ดัส่วนของการใชง้านทางเลอืกการ
เดินทางข้างต้นในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเย็นของวนัธรรมดามสีดัส่วนอยู่ที่ร้อยละ  27, 65 และ 7.9 
ตามล าดบั นอกเหนือจากนัน้ยงัพบว่าสดัส่วนของการใชง้านทางเลอืกการเดนิทางขา้งต้นนอกช่วงเวลา
เร่งด่วนของวนัธรรมดามคี่าอยู่ทีร่อ้ยละ 34.5, 52.8 และ 12.7 ตามล าดบั และสดัสว่นการใชง้านทางเลอืก
การเดนิทางดงักล่าวมคี่าอยู่ทีร่อ้ยละ 33, 50.3 และ 16.7 ตามล าดบั ในช่วงวนัหยุด 

 
4) แบบจ าลองการแจกแจงเส้นทางการเดินทาง (Trip Assignment Model) 
เป็นแบบจ าลองทีพ่จิารณาปรมิาณการเดนิทางของแต่ละรูปแบบการเดนิทางจากพืน้ทีห่นึ่งไปยงั

อกีพืน้ทีห่นึ่งของแต่ละคู่สายทางในโครงข่าย หรอืกล่าวไดว้่าเป็นการหาเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีสุ่ดในการ
เดนิทาง โดยนิยมท าการพยากรณ์ดว้ยการประยุกตใ์ชว้ธิสีมดุลของผูเ้ดนิทาง (User Equilibrium) โดยมี
สมมตฐิานว่า “เวลาในการเดินทางบนเส้นทางทุกเส้นทางที่ถูกใช้จะมคี่าน้อยกว่าหรอืเท่ากบัเวลาบน
เสน้ทางใด ๆ ที่ไม่ถูกใช้” (Wardrop, 1952) ซึ่งพจิารณาระยะเวลาในการเดนิทางหรอืค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางของแต่ละคู่สายทาง  

 
ส าหรบัการคาดการณ์ ปรมิาณการเดินทางในช่วงปีแรกของการให้บรกิาร (พ.ศ. 2570) จะมี

ปรมิาณผู้ใช้บรกิารประมาณ 1,313,260 เที่ยวการเดินทางในช่วงวนัท างาน และ 594,568 เที่ยวการ
เดนิทางในช่วงวนัหยุด  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

บทสรุปผูบ้รหิาร xxv 

กจิกรรม 2.1.2 ออกแบบเครอืขา่ยเสน้ทาง E-bus ตามความจุของระบบ 
ตามหลกัวศิวกรรมการขนส่ง แนวคดิการออกแบบเครอืข่ายเสน้ทางรถเมล์ไฟฟ้าควรจะต้อง

เป็นไปตามโครงข่ายถนนสายหลกัและสายรองของเมอืง และสามารถตอบสนองต่อความต้องการการ
เดนิทางในโครงข่าย โครงข่ายเสน้ทางรถโดยสารประจ าทางควรสะดวกและเพยีงพอส าหรบัผู้สญัจรไป
มา มกีารเชื่อมต่อกบัระบบขนสง่สาธารณะรูปแบบต่างๆ และสามารถเชื่อมโยงกบักจิกรรมทางสงัคมและ
เศรษฐกจิไดอ้ย่างมปีระสทิธผิล การขนส่งสาธารณะ รถเมล์ไฟฟ้าทีท่ าขึน้ใหม่ควรดงึดดูผูส้ญัจรไปมาได้
อย่างมปีระสทิธภิาพและสนบัสนุนการเปลีย่นโหมดการเดนิทาง 

รปูแบบการพฒันาเพือ่ออกแบบโครงขา่ยเสน้ทางรถเมลไ์ฟฟ้าภายใตโ้ครงการนี้ มพีืน้ฐานอยู่บน
หลกัการดงัต่อไปนี้ 

1. ความสะดวกในการบรกิาร ควรเป็นระบบทีส่ะดวกและง่ายต่อการเขา้ถงึบรกิาร ระบบควรมี
ความถี่ในการใหบ้รกิารทีเ่หมาะสมกบัผู้ใช้บรกิาร นอกจากนี้รูปแบบการเดนิทางยงัมกีารเปลีย่นแปลง
เลก็น้อยและสามารถปรบัเปลีย่นเพือ่สะทอ้นการพฒันาในอนาคตได้ 

2. สภาพทางกายภาพทีเ่ป็นไปได้ สภาพผวิถนนและโครงข่ายของเมอืงต้องสามารถรองรบัการ
ก่อสร้างระบบขนส่งมวลชนใหม่ทัง้ด้านพื้นที่ ความลาดชนั จุดจอดรบั-ส่ง ต้นทุนการก่อสร้างและการ
ด าเนินงานควรมคีวามเหมาะสมทางเศรษฐกจิและทนัเวลา 

3. เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อม เส้นทางที่เสนอจะต้องเป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมในแง่ของการใช้
พลงังาน ประสทิธภิาพการใชพ้ลงังาน การปล่อยมลพษิ และผลกระทบต่อสิง่แวดลอ้ม 

4. ตอบสนองความต้องการของเมอืงในบรบิทของตน การขนส่งสาธารณะเป็นที่ยอมรบัของ
ประชาชนและสอดคลอ้งกบันโยบายระดบัชาตแิละระดบัทอ้งถิน่ 

5. การจดัการควรเป็นแบบอย่างทีห่น่วยงานทอ้งถิน่สามารถด าเนินการและจดัการไดด้ว้ยตนเอง 
นอกจากนี้ควรบรหิารจดัการไดอ้ย่างยัง่ยนื 

จากผลการวเิคราะห ์เครอืขา่ยเสน้ทางรถเมลไ์ฟฟ้าควรม ี4 เสน้ทาง (สายสม่ีวง สายสสีม้ สายสี
เหลอืง และสายสแีดง) โดยมป้ีายรถเมล์ทัง้หมด 33 จุดจอด (จุดจอดยกระดบั 16 จุดจอดและจุดจอด
ระดบัพืน้ดนิ 17 จุดจอด) จุดจอดทีเ่ทอรม์นิอล 21 โคราช ประตูน ้า และแยกประดอก เป็นจุดเปลีย่นจุด
จอดทีจ่ะจดัใหม้ทีางเดนิเชื่อมต่อระหว่างจุดจอด และมจุีดเชื่อมต่อ 3 จุดจอดกบัระบบขนสง่สาธารณะอื่น 
ๆ ของสายสม่ีวง (จุดเริม่ต้นและจุดสิน้สุด) และจุดจอดสุดท้ายของสายสแีดง เพื่อให้ผูโ้ดยสารสามารถ
เดนิทางไปยงัจุดหมายต่อไปได ้
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กจิกรรม 2.1.3 ปรกึษาผูม้สี่วนไดส้ว่นเสยีเกีย่วกบัเสน้ทางออกแบบทีไ่ดเ้สนอขึ้นมา 
การปรกึษาหารอืกบัผูม้สี่วนไดส้่วนเสยีเกี่ยวขอ้งกบัเสน้ทางออกแบบทีไ่ดเ้สนอขึน้มา จดัท าขึน้

เพื่อก าหนดความต้องการและเป้าหมายของโครงการ รวมถงึกระบวนการที่ต้องท า ค าตชิมและความ
คดิเหน็จากผูม้สี่วนไดส้่วนเสยีเป็นแหล่งขอ้มูลทีส่ามารถน าไปใชแ้ละน าไปใชเ้พื่อปรบัปรุงการออกแบบ
และผลลพัธข์องโครงการ ตลอดจนระบุและควบคุมความเสีย่งภายนอกของการขนสง่สาธารณะในพื้นทีท่ี่
ก าหนดได ้

การประชุมเชงิปฏบิตักิารได้จดัขึ้นในวนัพฤหสับดทีี่ 19 พฤษภาคม 2565 เวลา 8.30 – 12.00 
น. ณ โรงแรมเซ็นเตอร์พอยต์ เทอร์มนิอล 21 โคราช มผีู้เขา้ร่วมทัง้หมด 38 ท่าน เป็นผู้หญิง 18 คน 
และผู้ชาย 20 คน จาก 7 กลุ่ม ได้แก่ นักศึกษา อาจารย์ ตวัแทนผู้ใช้รถส่วนตวั ผู้ประกอบการขนส่ง
มวลชน เจ้าพนักงานเทศบาลที่รบัผิดชอบในการบริหารและส่งเสริมการขนส่งสาธารณะ ผู้ก าหนด
นโยบายทีเ่กีย่วขอ้ง และกลุ่มสตรแีละกลุ่มเสีย่ง 
สรุปผลจากการประชุมเชงิปฏบิตักิาร: 

• ผู้เข้าร่วมส่วนใหญ่เห็นด้วยกับเส้นทางที่ออกแบบน าเสนอ แต่ยังเป็นกังวลเกี่ยวกับ
ผู้ประกอบการเดิมที่เป็นรถโดยสารสาธารณะ รวมถึงรถ Feeder ที่อาจจะส่งผลกระทบ
ทางด้านรายได้ รวมถงึจะต้องจดัตัง้หน่วยงานที่ดูแลและรบัผดิชอบรถเมล์ไฟฟ้าโดยตรง
ตัง้แต่เริ่มก่อสร้างโครงการ (Construction) การเดินรถ (Operation) และการซ่อมบ ารุง
รถเมล ์(Maintenance) 

• คาดว่ารถยนต์สว่นบุคคลจะยงัคงใชง้านอยู่ ในบางเสน้ทางเท่านัน้ทีจ่ะถูกปรบั ผู้โดยสารจะ
ใชร้ถเมลไ์ฟฟ้าในบางจุดเพือ่หลกีเลีย่งการขบัรถในพืน้ทีแ่ออดั 

• การเดนิทางสะดวกขึน้ ลดความแออดัของการจราจร คุณภาพอากาศดขีึน้ ลดมลพษิ 
• สามารถวางแผนการเดนิทางใหต้รงเวลาได ้
• ปรบัปรุงความปลอดภยัในการเดนิทาง 
• มเีวลาอยู่กบัครอบครวั / คุณภาพชวีติทีด่ขีึน้ 
• ผู้โดยสารที่ใช้บรกิาร อาจะจะมเีพยีงบางช่วงเวลาเท่านัน้ (ช่วงเวลาเร่งด่วน) ความคุ้มค่า

ของโครงการอาจจะต้องพจิารณาอย่างถีถ่้วน แต่ถ้ามองในแง่ของความมมีาตรฐานและการ
ลดการใชพ้ลงังานน ้ามนัค่อนขา้งเหน็ดว้ยการการใชร้ถเมลพ์ลงังานไฟฟ้า 
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ผลลพัธท่ี์ 2.2: การพฒันาแบบจ าลองทางธรุกิจ 

การวเิคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการส่งเสรมิเมอืงคาร์บอนต ่าผ่านระบบขนส่งสาธารณะ
ไฟฟ้า วตัถุประสงค์เพื่อวเิคราะห์ต้นทุนของโครงการ ค่าใช้จ่ายของโครงการ รายได้ และผลก าไรจาก
การด าเนินโครงการ ภายใต้ค่าต ่าสุดที่ยอมรบัผลตอบแทนอยู่ที่ร้อยละ 7.5 (MARR 7.5%) โดยไม่
ค านึงถงึอตัราเงนิเฟ้อ และก าหนดใหอ้ตัราการเกบ็ภาษเีงนิไดอ้ยู่ทีร่อ้ยละ 20 (Income Tax rate 20%)  

ส าหรบัการวเิคราะห์โครงการก าหนดใหม้ลีกัษณะในการด าเนินงานแบ่งออกเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก่  
1. การลงทุนก่อนเปิดให้บรกิาร 2 ปีแรก และ 2. การด าเนินการให้บรกิารอกี 20 ปี (2+20 ปี) โดยทัง้
สนิทรพัยแ์ละอสงัหารมิทรพัย์จะใชก้ารค านวณการตดัค่าเสื่อมราคาแบบเร่งรดั (Modified Accelerated 
Cost Recovery System: MACRS) สนิทรพัย์ประกอบด้วยเครื่องอดัประจุไฟฟ้า และสถานีชาร์จประจุ
ไฟฟ้า การค านวณค่าเสื่อมราคาจะใช้อัตราค่าเสื่อมที่ถูกก าหนดเป็นระยะเวลา  10 ปี และ 20 ปี
ตามล าดบั ส าหรบัส่วนของอสงัหารมิทรพัย์ เช่น จุดจอดรบั-ส่ง ผู้โดยสารบนพื้นดิน , จุดจอดรบั-ส่ง 
ผู้โดยสารลอยฟ้า, ทางวิง่บนพื้น และทางวิง่ลอยฟ้าเป็นต้น จะก าหนดให้มอีายุการใช้งานอยู่ที่ 39 ปี 
ส าหรบัการตดัค่าเสื่อมราคา MACRS จะใช้วธิกีารตดัแบบเสน้ตรง และใช้กฎครึ่งเดอืน ดงันัน้ในปีแรก
และปีสุดท้ายที่เป็นปีสิ้นสุดอายุโครงการ อสงัหารมิทรพัย์ดงักล่าวขา้งต้นจะถูกค านวณให้มอีายุการใช้
งานอยู่ที่ 11.5 เดือน แต่ในปีอื่น ๆ ก าหนดให้ใช้งานเป็นระยะเวลา 12 เดือน ซึ่งส าหรบัรถโดยสาร
พลงังานไฟฟ้าก าหนดให้เหลือมูลค่าซากเท่ากบัร้อยละ 10 ของต้นทุนการจดัซื้อรถโดยสารพลงังาน
ไฟฟ้า  

ทัง้นี้ ในการวิเคราะห์ความเป็นไปได้ของโครงการเดินรถโดยสารขนส่งสาธารณะไฟฟ้านี้  
สามารถเลอืกการลงทุนได้ 2 ลกัษณะคอื 1. การลงทุนเอง 100% และ2. การลงทุนเอง 50% + กู้เงนิ 
50% ภายใต้ดอกเบี้ยกูย้มืรอ้ยละ 10 โดยมรีะยะการผ่อนจ่ายอยู่ที่ 15 ปี โดยเริม่ผ่อนจ่าย ณ ปีที ่1 ของ
การด าเนินโครงการ เมื่อวเิคราะหค์วามคุม้ค่าในการลงทุนทางเศรษฐศาสตรแ์ลว้พบว่าก าไรสุทธสิามารถ
แปลงเป็นค่าเงนิปัจจุบนั ณ ปีที ่0 ภายใต้ MARR 7.5% (Net Present Value :NPV) ส าหรบัการลงทุน
เอง 100% ม ีNPV (7.5%) มคี่าเท่ากบั 2,819,238 บาท และส าหรบักรณีกู้เงนิ 50% ม ีNPV (7.5%) มี
ค่าเท่ากบั 2,714,535 บาท 
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อภิธานศพัทแ์ละค าย่อ 

  
AERMOD The American Meteorological Society/Environmental Protection Agency Regulatory Model 

Improvement Committee's Dispersion Model 
แบบจ าลองคุณภาพอากาศเชงิคณิตศาสตร์ 

AFOLU Agriculture, Forestry and Other Land Use 
สาขาเกษตร ป่าไม ้และการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ 

CCF City Carbon Footprint 
การประเมนิก๊าซเรอืนกระจกระดบัเมอืง 

CH4 Methane 
ก๊าซมเีทน  

CO Carbon monoxide 
ก๊าซคารบ์อนมอนอกไซด ์ 

EV Electric vehicle 
รถยนตพ์ลงังานไฟฟ้า 

GESI Gender Equality and Social Inclusion 
ความเท่าเทยีมทางเพศและการมส่ีวนร่วมทางสงัคม  

HB Six-wheeled bus or more 
รถโดยสารหกลอ้ขึน้ไป 

HIS Household Interview Survey 
 แบบส ารวจสมัภาษณ์ครวัเรอืน 
HT Trucks with 10 wheels or more including trailers 

รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไปรวมรถพว่ง 
IPPU Industrial Processes and Product Use 

ภาคกระบวนการอุตสาหกรรมและการใชผ้ลติภณัฑ ์
LB Small bus 

รถโดยสารขนาดเลก็ 
LCC Low Carbon City 

กลไกการลดก๊าซเรอืนกระจกเพื่อมุ่งสู่เมอืงคารบ์อนต ่า 
LT 4-wheel truck 

รถบรรทุก 4 ลอ้ 
MC Motorcycles and motor tricycles 

รถจกัรยานยนตแ์ละรถสามลอ้เครื่อง 
MT 6-wheel truck 

รถบรรทุก 6 ลอ้ 
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อภิธานศพัทแ์ละค าย่อ 

  
NMVOC Non-methane volatile organic compound 

สารประกอบอนิทรยีร์ะเหยทีไ่มใ่ช่มเีทน 
NOx Nitrogen oxide 

ก๊าซไนโตรเจนออกไซด ์
NRM Nakhon Ratchasima Municipality 

เทศบาลนครนครราชสมีา 
O3 Ozone 

โอโซน 
ONEP the Office of Natural Resources and Environmental Policy and Planning 

ส านักงานนโยบายและแผนทรพัยากรธรรมชาตแิละสิง่แวดลอ้ม 
OTP the Office of Transport and Traffic Policy and Planning 

ส านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร 
PC 4-wheel passenger car 

รถยนตน์ัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ 
PCD Pollution Control Department 

กรมควบคมุมลพษิ 
PK Pick-up truck 

รถปิกอพั 
PM Particulate matter 

ฝุ่ นละออง 
     PM 2.5 - ฝุ่ นละอองขนาดไม่เกนิ 2.5 ไมครอน 
     PM 10 - ฝุ่ นละอองขนาดไมเ่กนิ 10 ไมครอน 

SA Stakeholder Analysis 
การวเิคราะหผ์ูม้ส่ีวนไดเ้สยี 

SO2 Sulfur dioxide 
ก๊าซซลัเฟอรไ์ดออกไซด์ 

TAZ Traffic analysis zone 
 พืน้ทีย่่อยส าหรบัวเิคราะหร์ะบบการจราจร 
VOCs Volatile organic compounds 

สารประกอบอนิทรยีร์ะเหยงา่ย 
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บทท่ี 1 
ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem) 

1.1 การส ารวจการเดินทางเพื่อรบัข้อมูลการขนส่ง (Transport survey to obtain transport data) 

1.1.1 แบบสอบถามความพงึพอใจของประชาชนต่อพฤตกิรรมการเดนิทาง (Questionnaire survey on 
citizen preferences of transport behavior) 

ผลลพัธ์หลกั คอื มุมมองทีค่รอบคลุมระบบการขนส่งภายในพืน้ทีเ่ทศบาลนครนครราชสมีา โดย
วเิคราะห์ครอบคลุมมติสิ าคญัต่าง ๆ ได้แก่ มติทิางวศิวกรรมการขนส่ง สิง่แวดล้อม และเศรษฐกจิและ
สงัคมเพือ่ใชเ้ป็นขอ้มลูอา้งองิส าหรบัโครงขา่ยการขนสง่สาธารณะทีเ่สนอ (จากผลลพัธท์ี ่2) 

การส ารวจจะใช้การเก็บข้อมูลจากแบบสอบถามเพื่อให้เข้าใจถึงลกัษณะและรูปแบบที่ใช้การ
เดินทางของผู้อยู่อาศัยในพื้นที่เทศบาลฯได้ดียิ่งขึ้น โดยการสร้างแผนการขนส่งแบบบูรณาการ
จ าเป็นต้องใชข้อ้มูลทีห่ลากหลาย เช่น ขอ้มูลความต้องการในการเดนิทาง (Trip demand), การกระจาย
การเดนิทาง (Trip Distribution), ลกัษณะรปูแบบการเดนิทางทีพ่งึพอใจ, ความเตม็ใจทีจ่ะช าระค่าบรกิาร
ขนสง่สาธารณะ และจ านวนผูโ้ดยสารทีใ่ชร้ะบบขนสง่สาธารณะในปัจจุบนั เป็นตน้ ซึง่ขอ้มลูทีไ่ดก้ล่าวมา
ลว้นจ าเป็นในการรวบรวมและน ามาใชใ้นการวางแผนการขนสง่ 

แบบส ารวจสมัภาษณ์ครวัเรอืน (HIS) ออกแบบมาเพื่อรวบรวมความชอบ/ความพงึพอใจในดา้น 
การขนส่งของประชาชน ซึ่งแบบสอบถาม HIS ก าหนดจ านวนกลุ่มตัวอย่างไว้ที่ 1 เปอร์เซ็นต์ของ
ประชากรทัง้หมดในพืน้ทีเ่ทศบาลนครนครราชสมีา โดยจะมกีารรวบรวมแบบสอบถามประมาณ 1,200 
ครวัเรือน (ประชากรทัง้หมดที่อาศัยอยู่ในเทศบาลฯ ในปี พ.ศ. 2563 คือ 120,919 คน) การส ารวจ
ด าเนินการโดยการสมัภาษณ์เยี่ยมบ้านโดยใชแ้บบฟอร์มจาก Google form และ Survey monkey เป็น
เครื่องมอืในการรวบรวมขอ้มูล HIS โดยเกบ็รวบรวมขอ้มูลเริม่เกบ็ขอ้มูลในช่วงไตรมาสที ่4 ของปี พ.ศ. 
2564 และสิน้สุดการเกบ็ขอ้มูลในช่วงสิน้เดอืนของเดอืนมกราคมปี พ.ศ. 2565 ในการเกบ็ขอ้มูลนี้ได้รบั
ความร่วมมอืและใหค้วามช่วยเหลอืจากเจา้หน้าทีข่องเทศบาลนครนครราชสมีา 

แบบส ารวจแบบสอบถาม HIS แบ่งออกเป็นสองสว่น ไดแ้ก่ 
1) ข้อมูลลักษณะครัวเรือน – ที่อยู่บ้าน ประเภทที่อยู่อาศัย จ านวนผู้อยู่อาศัย จ านวน

ยานพาหนะที่เป็นเจ้าของ และรายได้ของครัวเรือน ดังแสดงใน รูปที่ 1-1 แบบส ารวจ
ลกัษณะครวัเรอืนทีเ่กบ็เสรจ็สิน้แลว้มจี านวนทัง้หมด 1,333 แบบสอบถาม 

2) ข้อมูลการเดินทางส่วนบุคคล – เพศ อายุ รายได้ส่วนบุคคล อาชีพ และรายละเอียดของ 
การเดินทางแต่ละครัง้ (วตัถุประสงค์ของการเดินทาง ต้นทางและปลายทาง รูปแบบการ
เดนิทาง ระยะทาง ระยะเวลาการเดนิทาง และค่าใชจ่้ายโดยประมาณ) ในหนึ่งวนัของผูต้อบ
แบบสอบถาม ดงัแสดงใน รูปที่ 1-2 แบบส ารวจการเดนิทางส่วนบุคคลเก็บขอ้มูลเสร็จสิ้น
แลว้จ านวนทัง้หมดคอื 2,454 แบบสอบถาม  

ผลลพัธ์จากแบบสอบถาม HIS จะถูกวเิคราะห์และน ามาสร้างแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ที่
แสดงถงึความพงึพอใจและพฤตกิรรมของประชาชนในการเลอืกรูปแบบการขนสง่ แบบจ าลองทีถู่กสรา้ง
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ขึ้นนี้จะเป็นฟังก์ชนัที่ประกอบด้วยตัวแปรต่าง ๆ เช่น จ านวนยานพาหนะต่อครวัเรือน รายได้ของ
ครวัเรอืน และวตัถุประสงค์ของการเดินทาง เป็นต้น นอกจากนี้ เส้นรายได้ครวัเรอืน เส้นแบ่งขนาด
ครวัเรอืน และจ านวนการเกดิการเดนิทางส าหรบัครวัเรอืนแต่ละประเภทจะช่วยให้เข้าใจลกัษณะการ
สรา้งการเดนิทาง (Trip attraction) และการดงึดดูการเดนิทาง (Trip production) ในพืน้ทีศ่กึษาไดด้ขีึน้ 

ในการส ารวจขอ้มูลครวัเรอืนและพฤตกิรรมในการเดนิทางทีใ่ชส้ าหรบัการพฒันาแบบจ าลองนัน้ 
มรีะดบัความละเอียดของขอ้มูลเชงิพื้นที่ในระดบัชุมชนภายในเทศบาลนครนครราชสมีา ดงันัน้ในการ
วเิคราะหจ์ราจรส าหรบัการพฒันาแบบจ าลองทีเ่หมาะสมจงึตอ้งมกีารปรบัปรุงและแบ่งขอ้มลูพืน้ทีใ่นการ
วเิคราะหจ์ราจรออกเป็นโซนต่าง ๆ (Traffic analysis zone: TAZ) จากขอ้มลูส ามะโนประชากรในปี พ.ศ. 
2564 เทศบาลนครนครราชสมีาประกอบดว้ยชุมชนทัง้หมด 91 ชุมชน (ปัจจุบนัในปี 2565 ไดม้กีารแบ่ง
ชุมชนเพิม่เตมิกลายเป็น 97 ชุมชน) ดงันัน้ที่ปรกึษาจงึได้ปรบัปรุงพื้นที่โซนย่อยโดยแบ่งออกเป็น 30 
กลุ่ม โดยรายละเอยีดของแต่ละกลุ่มพืน้ทีแ่สดงดงัในรปูที ่1-4 
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รปูที ่1-1 แบบสอบถามขอ้มูลครวัเรอืนหน้าที ่1 
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รปูที ่1-2 แบบสอบถามขอ้มูลครวัเรอืนหน้าที ่2 
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รปูที ่1-3 แผนทีชุ่มชนในเทศบาลนครนครราชสมีา 

 
รปูที ่1-4 รายละเอยีดการแบ่งพืน้ทีใ่นการวเิคราะห์ 
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สถิติเชิงพรรณนาของข้อมูลแบบสอบถาม 
ส ามะโนประชากรของกลุ่มตวัอย่าง จ าแนกตามปัจจยัทางกายภาพของกลุ่มตวัอย่าง และได้มี

ปรบัมกีารพื้นที่วเิคราะห์โซนย่อยจาก 30 โซนให้เหลือ 28 โซน โดนท าการตดัโซน 29 (พื้นที่บรเิวณ
ห้างสรรพสนิค้าเทอมินอล 21) และ โซนที่ 30 (พื้นที่บรเิวณห้างเดอะมอลล์) เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มี
บ้านเรอืนของประชาชนน้อยมากท าให้ไม่สามารถเป็นจุดเริม่ต้นการเดนิทาง (Origin) ประจ าวนั โดย
รายละเอยีดของส ามะโนประชากรแสดงดงัต่อไปนี้ 
ผลสถติเิชงิพรรณนาในหมวดหมู่ที ่1: รปูแบบการกระจายตวัของการเดนิทาง 

• จากการเก็บข้อมูลแบบสอบถามครวัเรอืน พบว่ามปีรมิาณการเดินทางทัง้หมด 6,221 เที่ยว 
การเดนิทาง โดยสามารถจดัจ าแนก (classification) ออกเป็นหมวดหมู่ต่าง ๆ ของขอ้มลูไดด้งันี้ 
➢ ปรมิาณการเดนิทางจ าแนกตามพืน้ทีท่ี่วเิคราะหก์ารจราจรทีเ่กบ็แบบสอบถาม - พบว่า

โซน 16 มปีรมิาณการเดินทางสูงสุดอยู่ที่ 450 เที่ยว โซน 26 มปีรมิาณการเดินทาง
รองลงมาเป็นอนัดบัทีส่อง มปีรมิาณการเดนิทางเท่ากบั 431 เทีย่ว โซน 1 มปีรมิาณการ
เดินทางเป็นอันดบัที่สาม มีปริมาณการเดินทางอยู่ที่ 342 เที่ยว ซึ่งทัง้สามโซนเป็น
บรเิวณทีม่ปีระชากร และสถานทีท่ างานเป็นจ านวนมาก 

  
รปูที ่1-5 ปรมิาณการเดนิทางจ าแนกตามพืน้ทีโ่ซนย่อย 

➢ ปริมาณการเดินทางจ าแนกตามวันและช่วงเวลาที่เกิดการเดินทาง  – สัดส่วนการ
เดินทางตามช่วงเวลาสามารถแบ่งออกเป็นสองส่วนคอืวนัธรรมดาและวนัหยุด โดย
แบ่งเป็นสามช่วงได้แก่เร่งด่วนช่วงเช้า เร่งด่วนช่วงเย็น และนอกเวลาเร่งด่วน โดย
ชัว่โมงเร่งด่วนช่วงเช้าของวันธรรมดามีสดัส่วนที่มากที่สุดคือ 43% ในทางกลับกัน
ส าหรบัวนัหยุดช่วงนอกเวลาเร่งด่วนมสีดัสว่นทีม่ากทีสุ่ดคอื 45% 
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รปูที ่1-6 ปรมิาณการเดนิทางจ าแนกตามวนัและช่วงเวลาทีเ่กดิการเดนิทาง 

➢ ปริมาณการเดินทางจ าแนกตามรูปแบบการเดินทางที่ผู้เดินทางเลือกใช้ – พบว่า
ม า ก ก ว่ า 
รอ้ยละ 50 ของปรมิาณการเดนิทางทัง้หมด 6,221 เทีย่วนัน้ ผูเ้ดนิทางเลอืกทีจ่ะเดนิทาง
โดยรถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล รองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนตวัคดิเป็น 35% และบรกิาร
ขนสง่สาธารณะคดิเป็น 12% 

  
รปูที ่1-7 ปรมิาณการเดนิทางจ าแนกตามรปูแบบการเดนิทาง 

  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

 

บทที ่1 ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem)  1-8 

ผลสถติเิชงิพรรณนาในหมวดหมู่ที ่2: รปูแบบการกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่าง 

• จากการเก็บขอ้มูลแบบสอบถามครวัเรอืน มีจ านวนกลุ่มตวัอย่างทัง้สิ้น 2,271 ตวัอย่าง โดยมี
รายละเอยีดดงัต่อไปนี้ 
➢ การกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพื้นที่วเิคราะห์การจราจร  – พบว่ามากกว่า 

รอ้ยละ 20 ของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมดอาศยัอยู่ในโซนที่ 26, โซนที ่16 และโซนที่ 1 โดย 
โซนที ่16 มกีารกระจายตวัสงูสุดอยู่ที ่174 คน โซนที ่26 มปีรมิาณมกีารกระจายตวัเป็น
อนัดบัทีส่องอยู่ที ่151 คน โซนที ่1 มปีรมิาณมกีารกระจายตวัเป็นอนัดบัทีส่ามอยู่ที ่140 
คน 

  
รปูที ่1-8 การกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

➢ การกระจายตวัของเพศจากกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพื้นทีว่เิคราะหก์ารจราจร – โดยเฉลี่ย
แลว้การกระจายตวัของเพศหญงิจะมมีากกว่าเพศชาย โดยโซนที ่5, โซนที ่16 และโซน
ที ่26 มกีารกระจายตวัของเพศชายมากกว่าเพศหญงิ 
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รปูที ่1-9 การกระจายตวัของเพศในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

➢ การกระจายตวัของอายุจากกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพื้นที่วเิคราะห์การจราจร – พบว่า 
กลุ่มตวัอย่างที่มชี่วงอายุระหว่าง 25 ปี ถงึ 60 ปี เป็นกลุ่มตวัอย่างที่มขีนาดใหญ่ที่สุด 
โดยคดิเป็นสดัสว่นสงูถงึรอ้ยละ 66 ของกลุ่มตวัอย่างทีท่ าการส ารวจทัง้หมด 

  
รปูที ่1-10 การกระจายตวัของอายุในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

➢ การกระจายตวัของระดบัการศกึษา, อาชพี และรายได้เฉลี่ยจากกลุ่มตวัอย่างในแต่ละ
พืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร – พบว่ารอ้ยละ 71 ของกลุ่มตวัอย่างจ านวน 2,271 ตวัอย่างมี
ระดบัการศกึษายงัไม่เกนิระดบัมธัยมศกึษาตอนปลาย โดย รอ้ยละ 26 ของกลุ่มตวัอย่าง
มรีะดบัการศกึษาสูงสุดอยู่ทีร่ะดบัประถมศกึษา ในขณะทีร่อ้ยละ 28 ของกลุ่มตวัอย่างมี
ระดบัการศกึษาสงูสุด อยู่ในระดบัปรญิญาตร ีทัง้นี้มเีพยีงรอ้ยละ 7 ทีก่ าลงัศกึษาอยู่ และ
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กลุ่มคนทีท่ างานนอกบ้านมสีดัส่วนที่มากทีสุ่ดเมื่อเปรยีบเทยีบการกระจายตวัของกลุ่ม
อาชพี 

 
รปูที ่1-11 การกระจายตวัของระดบัการศกึษาและอาชพีในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

ผลสถติเิชงิพรรณนาในหมวดหมู่ที ่3: รปูแบบการกระจายตวัของครวัเรอืน 

• จากการเก็บข้อมูลแบบสอบถามครวัเรอืน มีปรมิาณครวัเรอืนจากกลุ่มตวัอย่างทัง้สิ้น 1,250 
ครวัเรอืน โดยมรีายละเอยีดดงัต่อไปนี้ 
➢ การกระจายตวัของจ านวนครวัเรอืนในแต่ละพื้นที่วเิคราะห์การจราจร - โซนที่ 16 มี

จ านวนครวัเรอืนมากทีสุ่ดอยู่ที ่88 ครวัเรอืน โซนที ่1 และโซนที ่26 มจี านวนครวัเรอืน
เท่ากนัคอื 78 ครวัเรอืน โดยทีโ่ซนที ่18 มจี านวนครวัเรอืนน้อยทีสุ่ดคอื 12 ครวัเรอืน 

 
รปูที ่1-12 การกระจายตวัของจ านวนครวัเรอืนในแต่ละพืน้ทีย่่อย 
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➢ การกระจายตัวของประเภทที่อยู่อาศัยจากกลุ่มตัวอย่างในแต่ละพื้นที่วิเคราะห์
การจราจร - พบว่าร้อยละ 68 ของกลุ่มตวัอย่างมทีี่พกัอาศยัเป็นบ้านเดี่ยว ซึ่งคดิเป็น
สดัส่วนที่สูงที่สุดจากสดัส่วนรูปแบบที่อยู่อาศัยทัง้  4 รูปแบบ โดยมีเพียงร้อยละ 3 
จ านวนครวัเรอืนทัง้หมด ทีพ่กัอาศยัอยู่ในอาคารพาณิชย ์

 
รปูที ่1-13 การกระจายตวัของประเภททีพ่กัอาศยัในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

 
➢ การกระจายตวัของประเภทครวัเรอืนจากกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 

- ขนาดครวัเรอืนส่วนมากจะมีจ านวน 2 คน คดิเป็น 22% รองลงมาจะมจี านวนคนใน
ครวัเรอืนอยู่ที ่3 คนและ 4 คน คดิเป็น 21% 

  
รปูที ่1-14 การกระจายตวัของประเภทครวัเรอืนในแต่ละพืน้ทีย่่อย 
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➢ สดัส่วนการครอบครองรถจกัรยานยนต์ และรถยนต์จากกลุ่มตัวอย่างในแต่ละพื้นที่
วเิคราะหก์ารจราจร - สดัสว่นการครอบครองรถจกัรยายนต์จะมมีากกว่าการครอบครอง
รถยนต ์

  
รปูที ่1-15 การกระจายตวัของสดัสว่นการครอบครองยานพาหนะในแต่ละพืน้ทีย่่อย 

 

การทดสอบสมมติฐานทางสถิติ 
การทดสอบสมมตฐิานทางสถติชิุดขอ้มูล นี้ มวีตัถุประสงคเ์พื่อ พจิารณาลกัษณะความแตกต่าง

ของผูเ้ดนิทางอย่างมนียัส าคญั ซึง่ความแตกต่างอย่างมนียัส าคญัของขอ้มลูทีน่ ามาทดสอบสมมตฐิานนัน้ 
จะมผีลต่อการตดัสนิใจพจิารณาตวัแปรทีจ่ะใชใ้นการจดัท าแบบจ าลองปรมิาณการเกดิการเดนิทาง (Trip 
production) ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของการจดัท าแบบจ าลองการจราจร 4 ขัน้ตอน(4-steps model) โดยได้
ตัง้สมมตฐิานทางสถติใินการทดสอบถามความเชื่อถอืของชุดขอ้มลูทัง้หมด 9 สมมตฐิาน ดงันี้ 

สมมติฐานท่ี 1: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามเพศ 

• สมมตฐิานว่าง (H0): กลุ่มผูเ้ดนิทางทัง้ 2 เพศ (ชาย/หญงิ) มปีรมิาณการเดนิทางทีแ่ตกต่างกนัที่
ระดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมติฐานทางเลือก (H1): ที่ระดบัความเชื่อมัน่สูงกว่าร้อยละ 90 กลุ่มผู้เดินทางทัง้ 2 เพศ  
(ชาย/หญงิ) ไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
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สมมติฐานท่ี 2: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามช่วงอายุ 

• สมมตฐิานว่าง (H0): กลุ่มผู้เดนิทางแต่ละช่วงอายุ มปีรมิาณการเดนิทางที่แตกต่างกนัที่ระดบั
ความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ที่ระดบัความเชื่อมัน่สูงกว่าร้อยละ 90 กลุ่มผู้เดนิทางแต่ละช่วงอายุ 
ไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
 

สมมติฐานท่ี 3: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามระดบัรายได้ 

• สมมตฐิานว่าง (H0): กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่รีะดบัรายไดแ้ตกต่างกนั มปีรมิาณการเดนิทางทีแ่ตกต่าง
กนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สูงกว่ารอ้ยละ 90 กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่รีะดบัรายได้
ต่างกนัไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
 

สมมติฐานท่ี 4: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามระดบัการศึกษาสูงสุด 

• สมมติฐานว่าง (H0): กลุ่มผู้เดินทางที่มีระดบัการศึกษาแตกต่างกัน มปีรมิาณการเดินทางที่
แตกต่างกนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมติฐานทางเลือก (H1): ที่ระดับความเชื่อมัน่สูงกว่าร้อยละ 90 กลุ่มผู้เดินทางที่มีระดับ
การศกึษาต่างกนัไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
 

สมมติฐานท่ี 5: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามระดบัรายได้ครวัเรือน 

• สมมตฐิานว่าง (H0): กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่รีะดบัรายไดค้รวัเรอืนแตกต่างกนั มปีรมิาณการเดนิทาง
ทีแ่ตกต่างกนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สูงกว่ารอ้ยละ 90 กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่รีะดบัรายได้
ครวัเรอืนต่างกนัไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางที่ต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
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สมมติฐานท่ี 6: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามอาชีพ 

• สมมตฐิานว่าง (H0): กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่อีาชพีแตกต่างกนั มปีรมิาณการเดนิทางทีแ่ตกต่างกนัที่
ระดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สูงกว่ารอ้ยละ 90 กลุ่มผูเ้ดนิทางทีม่อีาชพี
ต่างกนัไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
 

สมมติฐานท่ี 7: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามขนาดครวัเรือน 

• สมมติฐานว่าง (H0): กลุ่มผู้เดินทางที่มีขนาดครวัเรือนแตกต่างกัน มีปริมาณการเดินทางที่
แตกต่างกนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมติฐานทางเลือก (H1): ที่ระดับความเชื่อมัน่สูงกว่าร้อยละ 90 กลุ่มผู้เดินทางที่มีขนาด
ครวัเรอืนต่างกนัไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนีัยส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
สมมติฐานท่ี 8: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามวนัท่ีมีการเดินทาง 

• สมมตฐิานว่าง (H0): วนัหยุด(Week end) และวนัท างาน(Week day) มปีรมิาณการเดินทางที่
แตกต่างกนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ที่ระดบัความเชื่อมัน่สูงกว่าร้อยละ 90 วนัหยุด(Week end) และวนั
ท างาน(Week day) ไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
 

สมมติฐานท่ี 9: สมมติฐานเก่ียวกับปริมาณการเดินทางของกลุ่มตัวอย่างเม่ือจ าแนกกลุ่ม
ตวัอย่างตามช่วงเวลาการเดินทาง 

• สมมตฐิานว่าง (H0): ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้, เร่งด่วนเยน็ และนอกช่วงเวลาเร่งด่วนมปีรมิาณการ
เดนิทางทีแ่ตกต่างกนัทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สงูกว่ารอ้ยละ 90 

• สมมตฐิานทางเลอืก (H1): ทีร่ะดบัความเชื่อมัน่สูงกว่ารอ้ยละ 90 ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้, เร่งด่วน
เยน็ และนอกช่วงเวลาเร่งด่วน ไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 

• เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการทดสอบสมมตฐิาน: การทดสอบโดยวธิวีเิคราะหค์่าความแปรผนั (ANOVA) 
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ตารางที ่1-1 ผลการทดสอบสมมตฐิานของขอ้มลูแบบสอบถาม 

สมมติฐาน
ท่ี 

สมมติฐาน
ว่าง 

ระดบั
นัยส าคญั 
(ร้อยละ) 

การทดสอบสมมติฐาน ผลการทดสอบสมมติฐาน 

1 กลุ่มตวัอย่าง
เพศชาย และ
หญงิ มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกต่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู

 

ปฏเิสธสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างเพศชาย และหญงิ 
ไม่ไดม้ปีรมิาณการเดนิทางที่
แตกต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั

 

2 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่ชีว่งอายุ
ช่วงอายุ
ต่างกนั มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีช่่วงอายุต่าง ๆ กนั
ส่งผลต่อปรมิาณการเดนิทางที่
ต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั 

 
 

3 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่รีะดบั
รายไดต้่างกนั 
มปีรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีม่รีะดบัรายไดต้า่งกนั
ส่งผลต่อปรมิาณการเดนิทางที่
ต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั 

 

4 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่รีะดบั
การศกึษา
ต่างกนั มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีม่รีะดบัการศกึษา
ต่างกนัส่งผลต่อปรมิาณการ
เดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั 
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สมมติฐาน
ท่ี 

สมมติฐาน
ว่าง 

ระดบั
นัยส าคญั 
(ร้อยละ) 

การทดสอบสมมติฐาน ผลการทดสอบสมมติฐาน 

5 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่รีะดบั
รายได้
ครวัเรอืน
ต่างกนั มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีม่รีะดบัรายได้
ครวัเรอืนต่างกนัส่งผลต่อปรมิาณ
การเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมี
นัยส าคญั 

 

6 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่อีาชพี
ต่างกนั มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ปฏเิสธสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีม่อีาชพีต่างกนัไม่
ส่งผลต่อปรมิาณการเดนิทางที่
ต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั

 

7 กลุ่มตวัอย่าง
ทีม่ขีนาด
ครวัเรอืน
ต่างกนั มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
กลุ่มตวัอย่างทีม่ขีนาดครวัเรอืน
ต่างกนัส่งผลต่อปรมิาณการ
เดนิทางทีต่่างกนัอย่างมนียัส าคญั

 

8 วนัเดนิทาง
วนัหยุด และ
วนัธรรมดา มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
วนัเดนิทางวนัหยุด และวนัธรรมดา
ส่งผลต่อปรมิาณการเดนิทางที่
ต่างกนัอย่างมนีัยส าคญั 
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สมมติฐาน
ท่ี 

สมมติฐาน
ว่าง 

ระดบั
นัยส าคญั 
(ร้อยละ) 

การทดสอบสมมติฐาน ผลการทดสอบสมมติฐาน 

9 ช่วงเวลา
เดนิทาง มี
ปรมิาณการ
เดนิทางที่
แตกจ่างกนั
อย่างมี
นัยส าคญั 

90 ทดสอบโดยใชก้ารวเิคราะหค์่า
ความแปรผนัของขอ้มลู 

 

ยอมรบัสมมตฐิานว่าง 
ช่วงเวลาเดนิทางส่งผลต่อปรมิาณ
การเดนิทางทีต่่างกนัอย่างมี
นัยส าคญั 
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• ปัจจยัทีม่ผีลต่อการเลอืกใชบ้รกิารของผูเ้ดนิทางแต่ละกลุ่ม 
ปัจจยัทีส่ง่ผลต่อความพงึพอใจเลอืกใชบ้รกิารทางเลอืกการเดนิทางประกอบดว้ยปัจจยัทัง้หมด 6 

ดา้นไดแ้ก่ 
1. ปัจจยัดา้นระยะเวลาการเดนิทาง  
2. ปัจจยัดา้นราคา 
3. ปัจจยัดา้นความสะดวก 
4. ปัจจยัดา้นความปลอดภยั 
5. ปัจจยัดา้นความสบาย 
6. ปัจจยัดา้นความเป็นสว่นตวั 
การพจิารณาปัจจยัทัง้ 6 ด้านนี้ ได้ให้ผู้ตอบแบบสอบถามจดัล าดบัปัจจยัที่มคีวามส าคญัต่อ 

การเลอืกใช้ทางเลอืกการเดินทางของผู้ตอบแบบสอบถาม 3 ล าดบัแรก โดยเรยีงตามล าดบัที่มผีลต่อ 
การตดัสนิใจเลอืกใชท้างเลอืกการเดนิทางของผูต้อบแบบสอบถามมากทีสุ่ด โดยจากการวเิคราะห์พบว่า
พบว่าปัจจยัทีผู่ต้อบแบบสอบถามใหค้วามส าคญัเป็นล าดบัแรกมากทีสุ่ด คอืปัจจยัดา้นความสะดวก โดย
ร้อยละ 50 ของผู้ตอบแบบสอบถามจดัให้ปัจจยัด้านความสะดวก เป็นปัจจยัที่มีความส าคญัต่อการ
เลอืกใชบ้รกิารทางเลอืกการเดนิทางเป็นล าดบัที่ 1 ขณะที ่รอ้ยละ 21 ของผูต้อบแบบสอบถามจดัล าดบั
ใหปั้จจยัดา้นเวลาเดนิทางเป็นปัจจยัที่มผีลต่อการเลอืกทางเลอืกการเดนิทางรองลงมา ในขณะเดยีวกนั
รอ้ยละ 17 ของผูต้อบแบบสอบถามนัน้ไดล้ าดบัใหปั้จจยัดา้นความเป็นสว่นตวัเป็นปัจจยัทีม่ผีลต่อต่อการ
ตดัสนิใจเลอืกใช้บรกิารการเดนิทาง ทัง้นี้ส่วนปัจจยัด้านความปลอดภยั, ความสบาย และราคานัน้เป็น
ปัจจยัทีม่ผีูต้อบแบบสอบถามจดัล าดบัความส าคญัไวเ้ป็นอนัดบัแรกเพยีงเลก็น้อยโดยมสีดัสว่นรอ้ยละ 6, 
3 และ 2 ตามล าดบั โดยสามารถเรยีงล าดบัความส าคญัของปัจจยัตามล าดบัไดด้งันี้ 

• อนัดบัที ่1. ปัจจยัดา้นความสะดวก 
• อนัดบัที ่2. ปัจจยัดา้นเวลาการเดนิทาง 
• อนัดบัที ่3. ปัจจยัดา้นความเป็นสว่นตวั 
• อนัดบัที ่4. ปัจจยัดา้นความปลอดภยั 
• อนัดบัที ่5. ปัจจยัดา้นความสบาย 
• อนัดบัที ่6  . ปัจจยัดา้นราคา 
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รปูที ่1-16 รอ้ยละปัจจยัทีม่ผีลต่อการเลอืกใชบ้รกิารของผูเ้ดนิทางแต่ละกลุ่ม 

1.1.2 สนทนากลุ่มโดยใชเ้ทคนิคเดลไฟเพือ่ท าความเขา้ใจเงือ่นไขส าหรบัการเปลีย่นโหมดการเดนิทาง
ไปยงัระบบรถเมลไ์ฟฟ้าทีน่ าเสนอ (Focus group using Delphi technique to understand enabling 
conditions for mode shifting) 

ในการศกึษานี้จะใช้วธิกีารเดลฟาย (Delphi) ซึ่งเป็นกระบวนการคาดการณ์ปัจจยัที่ควบคุมได้ 
และปัจจยัที่ไม่สามารถควบคุมได้ในอนาคตของเหตุการณ์ที่พจิารณาอยู่จากแบบสอบถามที่ออกแบบ
ดว้ยวธิเีดลฟาย และรวบรวมความคดิเหน็จากผูเ้ชี่ยวชาญในสาขาต่าง ๆ ทัง้นี้เทคนิคเดลฟายจะสามารถ
น ามาใชเ้ป็นขอ้สรุปทีน่่าเชื่อถอืและแม่นย าไดน้ัน้จะตอ้งประกอบดว้ยกระบวนการส าคญัคอืเปิดโอกาสให้
ผูเ้ชีย่วชาญแสดงความคดิเหน็ไดอ้ย่างอสิระโดยไม่มกีารเผชญิหน้ากนัระหว่างผู้เชี่ยวชาญซึ่งอาจจะให้
ก่อให้เกิดความเอนเอยีง รวมถึงปราศจากการชี้น าและอิทธิพลจากความคดิของผู้อื่น การตรวจสอบ
ข้อมูลความเห็นซ ้าจะท าโดยการให้ข้อมูลย้อนกลบัแก่ผู้เชี่ยวชาญในการทบทวนค าตอบของตวัเอง
ภายหลงัจากการรบัรูค้ าตอบของกลุ่ม ส าหรบัการศกึษาในโครงการนี้ ได้กลุ่มเป้าหมายของผูเ้ชีย่วชาญ 
ไวด้งันี้ 

• ตวัแทนผูใ้ชร้ถสว่นตวั 

• ผูป้ระกอบการขนสง่มวลชน 

• เจา้หน้าทีเ่ทศบาลทีม่หีน้าทีบ่รหิารจดัการและสง่เสรมิการขนสง่สาธารณะ 

• ผูก้ าหนดนโยบายทีเ่กีย่วขอ้ง 

• ผูห้ญงิและกลุ่มเสีย่ง 
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ส าหรบัแบบสอบถามจะให้ผู้เชี่ยวชาญจาก 5 กลุ่ม เป็นผู้ตอบและให้ความคดิเห็นในในแต่ละ
หวัขอ้ทีเ่กี่ยวขอ้งตามความคดิเหน็ส่วนตวั ประสบการณ์ หรอืการวจิยัก่อนหน้านี้  โดยกระบวนการนี้จะ
ท าซ ้าอย่างน้อยสองรอบ ผลของแต่ละรอบจะถูกสรุป วเิคราะห์ และแจ้งให้กบัผู้เชี่ยวชาญท่านอื่น ๆ 
ทราบเพื่อค าตอบทีถู่กต้องยิง่ขึน้ในรอบต่อไป โดยความคดิเหน็ของผูเ้ชีย่วชาญในแต่ละรอบจะสามารถ
น ามาจดักลุ่มทางความคดิและน าไปสู่การก าหนดมาตรการทีพ่งึประสงคแ์ละเป็นที่ยอมรบัของเสยีงข้าง
มากในการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทางไปสู่การขนส่งสาธารณะ ซึ่งในแบบสอบถามจะประกอบด้วย
ค าถามหลกั 4 ขอ้ และแต่ละค าถามมจุีดประสงคข์องตวัเอง มรีายละเอยีดดงันี้ 

1) วตัถุประสงค์ของค าถามแรก คอืเพื่อท าความเขา้ใจแนวโน้มว่าโครงการจะมผีลกระทบต่อ
มุมมองทางสังคม เทคโนโลยี เศรษฐกิจ สิ่งแวดล้อม และกฎหมายในเทศบาลนคร
นครราชสมีาอย่างไร 

2) วัตถุประสงค์ของค าถามที่ 2 คือการรู้ว่าแนวโน้มในมุมมองต่าง ๆ จากค าถามที่ 1 มี
ผลกระทบอย่างไรต่อการเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมการเดนิทางของผู้คนในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีาในการใชร้ถโดยสารไฟฟ้า และจดัล าดบัความส าคญัอย่างไร 

3) วตัถุประสงค์ของค าถามที่ 3 คอื เพื่อรบัทราบแนวโน้มในมุมมองต่างๆ จากค าถามที่ 1 มี
แนวโน้มอย่างไรต่อการเปลี่ยนแปลงพฤตกิรรมการเดนิทางของประชาชนในเขตเทศบาล
นครนครราชสมีา ใหใ้ชร้ถโดยสารไฟฟ้า เพราะอะไร และจดัล าดบัความส าคญัอย่างไร 

4) วตัถุประสงคข์องค าถามที่ 4 คอื เพื่อท าความเขา้ใจว่าแนวโน้มในมุมมองต่างๆ จากค าถาม
ที่ 1 จะเป็นอย่างไร ความไม่แน่นอนของผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงพฤติกรรมการ
เดนิทางของประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา ในการใช้รถโดยสารไฟฟ้า เพราะ
อะไร และควรจดัล าดบัความส าคญัอย่างไร 
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กจิกรรม 1.1.2 ไดด้ าเนินการและวเิคราะหเ์มื่อวนัพฤหสับดทีี่ 19 พฤษภาคม 2565 เวลา 8.30 – 
12.00 น. ณ โรงแรมเซ็นเตอร์พอยต์ เทอรม์นิอล 21 โคราช มผีูเ้ขา้ร่วม 38 คน (หญงิ 18 คน ชาย 20 
คน) จาก 7 กลุ่ม ได้แก่ นักศกึษา อาจารย์ ตวัแทนผู้ใช้รถยนต์ส่วนตวั ผู้ประกอบการขนส่งสาธารณะ 
เจ้าหน้าที่เทศบาลที่ร ับผิดชอบในการบริหารและส่งเสริมการขนส่งสาธารณะ ผู้ก าหนดนโยบายที่
เกีย่วขอ้ง กลุ่มสตร ีและกลุ่มเปราะบาง 

ผลลพัธจ์ากการสนทนากลุ่มสามารถสรุปไดต้ามหวัขอ้ดงัต่อไปนี้ 
 
1.ระดบัคะแนนเฉลีย่ของความส าคญัของปัจจยัเชงิบวกทีม่ผีลต่อการเปลีย่นแปลงพฤตกิรรมการเดนิทาง  

มิติ สงัคม เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม นโยบาย 
ความส าคญัของ
ผลกระทบเชิงบวก 

4.50 4.00 3.70 3.95 3.00 

• คาดว่ายงัมกีารใชร้ถสว่นตวัเช่นเดมิ เพยีงเเต่จะมกีารปรบัเปลีย่นเสน้ทางโดยสาร ผูท้ีจ่ะใชร้ถไฟฟ้า
เพือ่ทีบ่างจุดเพือ่หลกีเลีย่งการขบัรถไปในพืน้ทีจ่ราจรแออดั 

• การเดนิทางสะดวกขึน้ ลดปัญหารถตดิ อากาศดขีึน้ ลดมลพษิ 

• การวางแผนการเดนิทางใหต้รงต่อเวลา 

• ความปลอดภยัในการเดนิทาง 

• เวลาครอบครวัมากขึน้/คุณภาพชวีติดขีึน้ 
 

2.ระดบัคะแนนเฉลีย่ ความส าคญั (หรอืความกงัวล) ของปัจจยัเชงิลบทีม่ผีลต่อวถิชีวีติและการประกอบ
อาชพีของประชาชนในพืน้ทีเ่ขตเทศบาลนครนครราชสมีา 

มิติ สงัคม เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม นโยบาย 
ความส าคญัของ
ผลกระทบเชิงลบ 

3.63 2.42 3.26 2.84 3.47 

• มผีลกระทบกบัการจราจรขณะก่อสรา้ง 

• ผลกระทบต่อผูท้ีม่อีาชพีรถ 2 แถวเดมิ จะมปัีญหาในเรื่องรายได ้จุดทีร่ถเมลไฟฟ้าวิง่จะกระทบต่อ
การคา้ขายของรา้นคา้ 

• มผีลไม่มาก เนื่องจากสามารถชดเชยได ้หรอื Reskill มาขบัรถ E_BUS 
• ผูท้ีใ่ชบ้รกิารอาจจะห่างจากสถานี อาจจะตอ้งพึง่รถหนึ่งต่อ เพือ่มาทีร่ถไฟฟ้า 
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3. ระดบัคะแนนเฉลีย่ ความน่าจะเป็นของโอกาสทีจ่ะเกดิขึน้  

มิติ สงัคม เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม นโยบาย 
ความน่าจะเป็น
ของโอกาสท่ีจะ
เกิดขึ้น 

4.05 3.59 3.65 4.35 2.82 

• มติทิางดา้นเทคโนโลยเีพราะใชต้น้ทุนน้อย และไม่ยดึตดิกบักฎหมายมากนกั 
• ดา้นสงัคมมโีอกาสทีจ่ะเกดิขึน้มากทีสุ่ด เนื่องจากการคมนาคมทีส่ะดวกจะมสีว่นช่วยในการท าให้

คุณภาพชวีติของประชาชนดขีึน้ รวมทัง้ยงักระตุน้ใหเ้กดิกจิกรรมทางสงัคมต่างๆ มากขึน้ 
• การพฒันาระบบเศรษฐกจิใหม่ ๆ ในผงัเมอืงเก่า 

 
4.ระดบัคะแนนเฉลีย่ ระดบัความไม่แน่นอนของผลกระทบ 

มิติ สงัคม เทคโนโลยี เศรษฐกิจ ส่ิงแวดล้อม นโยบาย 
ความไม่แน่นอน
ของผลกระทบ 

3.65 3.13 3.13 3.06 3.82 

• ค านวณผูโ้ดยสารทีใ่ชบ้รกิาร จะมเีพยีงบางช่วงเวลา ความคุม้ค่าของโครงการอาจจะตอ้งพจิารณา
ในแงข่องความมมีาตรฐาน และการลดการใชพ้ลงังานน ้ามนั 

• ผูส้งูอายุ หรอืคนชรา อยากใหร้ะบบอ านวยความสะดวกในการใชบ้รกิาร ขึน้-ลง 
• นโยบาย เพราะมาจากภาครฐั มหีลายหน่วยงาน อาจมกีารเปลีย่นเเปลง สถานการณ์ทางการเมอืง 

นโยบาย การปกครอง 
• นโยบาย ซึ่งตอ้งอาศยัความร่วมมอืจากหลายภาคสว่น อาจใชเ้วลาและกระบวนการสรา้งความ

เขา้ใจของคนทีเ่กีย่วขอ้งตอ้งเพิม่มากขึน้ 

 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

 

บทที ่1 ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem)  1-23 

 
รปูที ่1-17 แบบสอบถามหน้าที ่1  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

 

บทที ่1 ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem)  1-24 

 
รปูที ่1-18 แบบสอบถามหน้าที ่2  
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รปูที ่1-19 แบบสอบถามหน้าที ่3  
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รปูที ่1-20 แบบสอบถามหน้าที ่4  
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รปูที ่1-21 แบบสอบถามหน้าที ่5 
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1.1.3 การส ารวจด้านวศิวกรรมเพือ่ดูสภาพถนน สถานทีส่ าคญั ป้ายรถเมล์ การจราจร  และโครงสร้าง
พื้ น ฐ า น ใ น เ มื อ ง  ( Engineering survey on road conditions, landmarks, bus stops, traffic and 
infrastructures in the city) 
1. การส ารวจค่าดชันีความเรียบขรขุระสากล (International Roughness Index, IRI)  

ผิวถนนในเขตเทศบาลนครนคราชสีมา 

การส ารวจค่าดัชนีความเรียบขรุขระสากล ( International Roughness Index, IRI) เป็นการ
ส ารวจสภาพความเสยีหายของผวิทางในพืน้ทีเ่ทศบาลนครนคราชสมีา ซึง่ขอ้มลูของค่าดชันีความขรุขระ
สากลทีส่ ารวจอยู่ในหน่วย เมตร/กโิลเมตร ตรวจวดัโดยใชเ้ลเซอร์จ านวน 2 หวั ตดิตัง้ ณ ต าแหน่งของ
ลอ้กบัแนวลอ้ของยานพาหนะส ารวจดงัแสดงในรูปที ่1-22 โดยค่าของ IRI ทีไ่ดค้อืค่าโพรไฟลข์องผวิทาง
ที่ถูกเก็บข้อมูลและแสดงเป็นรายจุดทุก ๆ ระยะ 10 เมตร ส าหรบัการส ารวจคณะที่ปรกึษาได้ท าการ
คดัเลอืกเสน้ทางในส ารวจโดยพจิารณาจากถนนหลกัที่มปีรมิาณการจราจรสูง หรอืถนนที่มชี่องจราจร
มากกว่า 4 ช่องจราจร และเพือ่ใหง้า่ยต่อการส ารวจจงึแบ่งเสน้ทางออกเป็นส ี5 ส ีดงัแสดงในตารางที ่1-
2 โดยเริม่ส ารวจตัง้แต่วนัที่ 10 - 12 มกราคม 2565 ช่วงเวลาในการส ารวจ 9.00 – 16.00 น. โดยเก็บ
ข้อมูลช่องจราจรด้านซ้ายสุดของถนนภายในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา รวมระยะทาง  139.37 
กโิลเมตร  

 

   

 
รปูที ่1-22 ยานพาหนะส ารวจ 
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ตารางที ่1-2 ถนนในการส ารวจ 

ล าดบั 
เส้นทาง
ส ารวจ 

ช่ือถนน เร่ิมต้น ส้ินสุด ระยะทาง (กม.) 

1 สมี่วง ถ.มติรภาพ, ถ.ราชสมีา - โชคชยั, ถ.สุรนารายณ์ โรงเรยีนอุบลรตัน์ สีแ่ยกจอหอ 34.40 
2 สเีหลอืง 1120 - ซอยตะคลองเก่า 10 ถนนบายพาส แยกประโด 11.52 
3 สสีม้ ถ.มติรภาพ เทอรม์นิอล 21 โคราช สีแ่ยกจอหอ 15.40 
4 สแีดง ถ.ราชสมีา – โชคชยั แยกประตูน ้า ซอยอุตสาหกรรมสุรนาร ี 17.82 
5 สเีขยีว 1 ถ.สุรนารายณ์ ซอย 13  ถ.สุรนารายณ์ ถ.มติรภาพ 2.20 
6 สเีขยีว 2 ถ.ชา้งเผอืก  ถ.ราชสมีา - โชคชยั 1120 - ซอยตะคลองเก่า 10 3.50 
7 สเีขยีว 3 304 – บายพาส  ถ.คลองส่งน ้า แยก 1120 8.74 
8 สเีขยีว 4 ถ.ศรินิคร  ถ.มติรภาพ ถ.สบืศริ ิ 2.40 
9 สเีขยีว 5 ถ.สบืศริ ิ ถ.มุขมนตร ี ถ.สบืศริ ิซอย 36 4.72 
10 สเีขยีว 6 ถ.มุขมนตร ี 304 - บายพาส ถ.มติรภาพ 2.58 
11 สเีขยีว 7 ถ.มุขมนตร ี ถ.มติรภาพ หา้แยกหวัรถไฟ 4.20 
12 สเีขยีว 8 ถ.พบิูลละเอยีด  หา้แยกหวัรถไฟ ถ.รมิบุ่ง 2.70 
13 สเีขยีว 9 ถ.สุรนาร ี หา้แยกหวัรถไฟ ถ.ราชด าเนิน 3.24 
14 สเีขยีว 10 ถ.ราชด าเนิน, ถ.ชมุพล  ค่ายสุรนาร ี ถ.มหาดไทย 2.33 
15 สเีขยีว 11 ถ.จอมสุรางคย์าตร ์ หา้แยกหวัรถไฟ ถ.ชุมพล 6.36 
16 สเีขยีว 12 ถ.มานะศลิป์  Baby Land Korat ถ.มติรภาพ 2.48 
17 สเีขยีว 13 ถ.ร่วมเรงิไชย, ถ.รมิบุ่ง ซอยหน้าโรงงานสุรา, เทา้สุระซอย 2   ถ.สบืศริ ิ ถ.ราชสมีา - โชคชยั 11.54 
18 สเีขยีว14 ถ.เดชอุดม  ถ.ร่วมเรงิไชย ถ.พบิูลละเอยีด 3.24 
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รปูที ่1-23 เสน้ทางในการส ารวจสภาพถนนในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา 

โดย ตารางที ่1-3 เป็นการก าหนดทศิทางของการวิง่รถส ารวจ แยกเป็น ซ้ายทาง (L) และ ขวา
ทาง (R)  

ตารางที ่1-3 ทศิทางในการส ารวจ 

 
ทศิทางการส ารวจสายสมีว่ง 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีหลอืง 

 
ทศิทางการส ารวจสายสสีม้ 

 
ทศิทางการส ารวจสายสแีดง 
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ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 1 

 
ทศิทางการส ารวจสายเขยีว 2 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 3 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 4 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 5 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 6 

 
 

ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 7 
 

ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 8 

 
 

ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 9 
 

ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 10 
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ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 11 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 12 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 13 

 
ทศิทางการส ารวจสายสเีขยีว 14 

 

ส าหรบัค่าของ IRI สามารถจ าแนกตามสภาพถนนตามเกณฑ์มาตรฐานของกรมทางหลวง โดย
ก าหนดระดบัสภาพทางหลวงออกเป็น 5 ระดบั ดงัแสดงในตารางที ่1-4 

ตารางที ่1-4 เกณฑร์ะดบัสภาพทาง 

ค่า IRI สภาพทาง 

≤ 2.5 ดมีาก 

2.5 - 3.5 ด ี

3.5 - 4.5 พอใช ้

4.5 – 7.5 แย่ 

> 7.5 แย่มาก 

 

โดยค่าเฉลี่ยของการส ารวจดชันีความเรยีบขรุขระสากลแยกตามทศิทางซ้าย และขวาแสดงใน 
ตารางที่ 1-5 และ รูปที่ 1-24 เป็นแผนภูมแิท่งแสดงร้อยละของสภาพทางที่ส ารวจทัง้หมดในเทศบาล
นครราชสมีาก โดยแบ่งเป็นสภาพทางดรีอ้ยละ 42.3, สภาพทางพอใชร้อ้ยละ 23.7, สภาพทางแย่รอ้ยละ 
33.3 และสภาพทางแย่มากรอ้ยละ 0.7 
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ตารางที ่1-5 ค่าเฉลีย่ดชันีความเรยีบขรุขระสากลแยกตามทศิทางซา้ย และ ขวา 

ล าดบั ช่ือถนน 
ระยะทาง
สองทิศทาง 
(กิโลเมตร) 

ค่าเฉล่ีย สภาพถนน 

IRI_L IRI_R IRI_L IRI_R 

1 
ถ.มติรภาพ, ถ.ราชสมีา - โชคชยั, ถ.สุรนารายณ์  
(เสน้ทางส ารวจสายสมี่วง) 

34.40 3.867 3.707 พอใช ้ พอใช ้

2 
1120 - ซอยตะคลองเก่า 10 (เสน้ทางส ารวจสายสี
เหลอืง) 

11.52 2.613 2.879 ด ี ด ี

3 ถ.มติรภาพ (เสน้ทางส ารวจสายสสีม้) 15.40 3.840 3.708 พอใช ้ พอใช ้
4 ถ.ราชสมีา – โชคชยั (เสน้ทางส ารวจสายสแีดง) 17.82 4.198 4.014 พอใช ้ พอใช ้
5 ถ.สุร นารายณ์ ซอย 13 (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 1) 2.20 4.473 4.547 พอใช ้ พอใช ้
6 ถ.ชา้งเผอืก (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 2) 3.50 4.688 - แย ่ - 
7 304 – บายพาส (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 3) 8.74 3.062 2.871 ด ี ด ี
8 ถ.ศรินิคร (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 4) 2.40 5.528 5.664 แย ่ แย ่
9 ถ.สบืศริ ิ(เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 5) 4.72 2.356 4.476 ดมีาก พอใช ้
10 ถ.มุขมนตร ี(เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 6) 2.58 5.224 - แย ่ - 
11 ถ.มุขมนตร ี(เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 7) 4.20 4.050 - พอใช ้ - 
12 ถ.พบิูลละเอยีด (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 8) 2.70 4.881 4.639 แย ่ แย ่
13 ถ.สุรนาร ี(เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 9) 3.24 4.050 - พอใช ้ - 
14 ถ.ราชด าเนิน, ถ.ชมุพล (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 10) 2.33 4.229 4.613 พอใช ้ แย ่
15 ถ.จอมสุรางคย์าตร ์(เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 11) 6.36 3.569 3.384 พอใช ้ ด ี
16 ถ.มานะศลิป์ (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 12) 2.48 4.537 4.451 แย ่ พอใช ้

17 
ถ.ร่วมเรงิไชย, ถ.รมิบุ่ง ซอยหน้าโรงงานสุรา,  
เทา้สุระซอย 2 (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 13) 

11.54 5.668 5.491 แย ่ แย ่

18 ถ.เดชอุดม (เสน้ทางส ารวจสายสเีขยีว 14) 3.24 5.709 5.832 แย ่ แย ่
ระยะทางรวมทัง้หมด 139.37  
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รปูที ่1-24 รอ้ยละจ าแนกตามสภาพทาง 

 

 
รปูที ่1-25 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสม่ีวง (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-26 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสม่ีวง (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-27 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสเีหลอืง (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-28 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสเีหลอืง (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-29 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสสีม้ (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-30 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสสีม้ (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-31 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสแีดง (ดา้นซ้ายทาง) 
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รปูที ่1-32 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายสแีดง (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-33 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 1 (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-34 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 1 (ดา้นขวาทาง) 

 

 

รปูที ่1-35 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 2 (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-36 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 3 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 
รปูที ่1-37 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 3 (ดา้นขวาทาง) 
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รปูที ่1-38 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 4 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 
รปูที ่1-39 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 4 (ดา้นขวาทาง) 
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รปูที ่1-40 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 5 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 
รปูที ่1-41 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 5 (ดา้นขวาทาง) 
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รปูที ่1-42 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 6 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 

รปูที ่1-43 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 7 (ดา้นซา้ยทาง) 
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รปูที ่1-44 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 8 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 
รปูที ่1-45 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 8 (ดา้นขวาทาง) 
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รปูที ่1-46 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 9 (ดา้นซา้ยทาง) 

 

 
รปูที ่1-47 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 10 (ดา้นซ้ายทาง) 
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รปูที ่1-48 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 10 (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-49 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 11 (ดา้นซ้ายทาง) 
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รปูที ่1-50 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 11 (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-51 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 12 (ดา้นซ้ายทาง) 

 

0

2

4

6

8

17
60

18
50

19
40

20
30

21
20

22
10

23
00

23
90

24
98

26
00

26
90

27
80

28
88

29
90

30
80

31
70

32
65

IR
I

เมตร

สายสีเขียว 11 LANE_IRI R

0
1
2
3
4
5
6
7
8

10
0

18
0

27
4

38
0

45
0

52
0

62
0

71
4

79
8

88
6

98
4

10
70

11
40

12
26

13
00

IR
I

เมตร

สายสีเขียว 12 LANE_IRI L



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

 

บทที ่1 ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem) 

 
 1-48 

 
รปูที ่1-52 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 12 (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-53 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 13 (ดา้นซ้ายทาง) 
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รปูที ่1-54 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 13 (ดา้นขวาทาง) 

 

 
รปูที ่1-55 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 14 (ดา้นซ้ายทาง) 
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รปูที ่1-56 ค่าดชันีความเรยีบขรุขระสากล ถนนบรเิวณสายเขยีว 14 (ดา้นขวาทาง) 

 

2. การส ารวจส ารวจถนนด้วยอากาศยานไร้คนขบั (Drone) ในเขตเทศบาลนครนคราชสีมา 

การส ารวจถนนด้วยอากาศยานไร้คนขบัในเขตเทศบาลนครนคราชสมีาโดยส ารวจเป็นเวลา 7 
วนั ตัง้แต่วนัที ่17 มกราคม 2565 ถงึวนัที ่23 มกราคม 2565 ช่วงเวลาในการส ารวจ 9.00 – 15.00 น. 
โดยแสดงรายละเอยีดในการส ารวจดงัแสดงในตารางที ่1-6 

ตารางที ่1-6 แผนการส ารวจถนนดว้ยอากาศยานไรค้นขบัในเขตเทศบาลนครนคราชสมีา 
ล าดบั สายทาง ระยะทางเส้นกึ่งกลาง (กม.) 

1 สายสเีหลอืง 5.76 
2 สายสสีม้ 7.69 
3 สายสแีดง 8.93 
4 สายสมี่วง 17.2 
5 สายสเีขยีว 1 1.75 
6 สายสเีขยีว 2 1.1 
7 สายสเีขยีว 3 4.37 
8 สายสเีขยีว 4 1.19 
9 สายสเีขยีว 5 2.36 
10 สายสเีขยีว 6 1.29 
11 สายสเีขยีว 7 2.1 
12 สายสเีขยีว 8 1.35 
13 สายสเีขยีว 9 1.62 
14 สายสเีขยีว 10 2.33 
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ล าดบั สายทาง ระยะทางเส้นกึ่งกลาง (กม.) 

15 สายสเีขยีว 11 1.64 
16 สายสเีขยีว 12 1.24 
17 สายสเีขยีว 13 2.93 
18 สายสเีขยีว 14 1.62 
19 สายสเีขยีว 15 1.54 
20 สายสเีขยีว 16 2.84 

รวม 70.85 
 
  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

 

บทที ่1 ระบบนิเวศการขนส่ง (Transport Ecosystem) 

 
 1-52 

รปูแบบการบินส ารวจ 
1. ระดบัสงูการบนิอยู่ระหว่าง 90 ถงึ 120 เมตร (บางสายทางมตีกึสงูขา้งเขตทาง มคีวาม

จ าเป็นตน้เพิม่ระดบัการบนิส ารวจ) 
2. ช่วงเวลาการบนิส ารวจ ตัง้แต่ 9.00 น. ถงึ 15.00 น. 
3. บนิส ารวจในแนวเขตทาง ไปและกลบั โดยขอบเขตการบนิส ารวจอยู่ภายใน 50 เมตร

จากเสน้ศูนยก์ลางสายทาง 

4.  ความละเอยีดของขอ้มลู 2 เซนตเิมตร สว่นซอ้นของภาพ ด้านหน้า 85% ดา้นขา้ง 75%  
5. ระยะทางส ารวจ โดยเฉลีย่ต่อวนั 12 กโิลเมตร 

ตารางที ่1-7 แสดงต าแหน่งสายทาง 
ล าดบั สายทาง ต าแหน่ง 

1 สายสเีหลอืง 

 

2 สายสสีม้ 

 

3 สายสแีดง 
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ล าดบั สายทาง ต าแหน่ง 

4 สายสมี่วง 

 

55 สายสเีขยีว 1 

 

66 สายสเีขยีว 2 

 

77 สายสเีขยีว 3 

 

88 สายสเีขยีว 4 
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ล าดบั สายทาง ต าแหน่ง 

99 สายสเีขยีว 5 

 

110 สายสเีขยีว 6 

 

111 สายสเีขยีว 7 

 

112 สายสเีขยีว 8 

 

113 สายสเีขยีว 9 
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ล าดบั สายทาง ต าแหน่ง 

114 สายสเีขยีว 10 

 

115 สายสเีขยีว 11 

 

116 สายสเีขยีว 12 

 

117 สายสเีขยีว 13 

 

118 สายสเีขยีว 14 
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ล าดบั สายทาง ต าแหน่ง 

119 สายสเีขยีว 15 

 

220 สายสเีขยีว 16 

 
 
 

 
รปูที ่1-57 ภาพรวมงานส ารวจดว้ยอากาศยานไรค้นขบั 
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รปูที ่1-58 ภาพตวัอย่างผลการส ารวจดว้ยอากาศยานไรค้นขบั 
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3. การส ารวจ รวบรวมข้อมูลและต าแหน่งสถานท่ีส าคญั (Landmark) 

a) สถานศกึษา 
เทศบาลนครนครราชสมีามโีรงเรยีนในสงักดั 6 โรงเรยีน โดยจดัการศกึษาตัง้แต่ชัน้ระดบัก่อน

ประถมศกึษา (อนุบาล) จนถงึระดบัมธัยมศกึษาดงัแสดงในตารางที ่1-8 

ตารางที ่1-8 โรงเรยีนในสงักดัเทศบาลนครนครราชสมีา 

โรงเรยีน 
ปีจดัตัง้
(พ.ศ.) 

สถานทีต่ัง้ 
ต าแหน่ง 
ละตจิดู 

ต าแหน่ง 
ลองจจิดู 

เน้ือที ่

เทศบาล 1  
(บูรพาวทิยากร) 

2475 
ประตูพลลา้นถนนจอม

พล 
14.974922 102.112702 

4 ไร่ 2 งาน  
71 ตร.วา 

เทศบาล 2  
(วดัสมอราย) 

2477 

ตดิวดัสมอรายเยือ้ง
สถานีรถไฟ
นครราชสมีา  
ถนนมุขมนตร ี

14.973738 102.078099 2 ไร่ 2 งาน 

เทศบาล 3  
(ยมราชสามคัค)ี 

2498 ถนนยมราช 14.977799 102.101610 
2 ไร่ 3 งาน  
44 ตร.วา 

เทศบาล 4 (เพาะช า) 2520 
ถนนมติรภาพ-
หนองคาย 

14.984401 102.091961 
10 ไร่ 3 งาน  

52 ตร.วา 

เทศบาล 5  
(วดัป่าจติตสามคัค)ี 

2536 
ตดิวดัป่าจติตสามคัค ี
ใกลส้ามแยกปักธงชยั 

ถนนมติรภาพ 
14.963938 102.054226 

6 ไร่ 2 งาน  
16 ตร.วา 

กฬีาเทศบาลนคร
นครราชสมีา 

(อนุสรณ์ 70ปี เทศบาล) 
2548 ถนนกฬีากลาง 14.989134 102.108510 

ใชพ้ืน้ทีภ่ายใน
สนามกฬีา
เทศบาล 

ทีม่า: แผนพฒันาทอ้งถิน่ พ.ศ. 2566-2570 เทศบาลนครนครราชสมีา อา้งองิจากขอ้มลูจ านวนนักเรยีนในสงักดัเทศบาลนครนครราชสมีา 
ณ วนัที ่25 ธนัวาคม 2563 โดย ส านักการศกึษา เทศบาลนครนครราชสมีา 
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ตารางที ่1-9 จ านวนนกัเรยีนของโรงเรยีนในสงักดัเทศบาลนครนครราชสมีา 

โรงเรยีน - ระดบั 
โรงเรยีนเทศบาล 1 โรงเรยีนเทศบาล 2 โรงเรยีนเทศบาล 3 โรงเรยีนเทศบาล 4 โรงเรยีนเทศบาล 5 โรงเรยีนกฬีาเทศบาลฯ รวมทัง้สิน้ 

(คน) จ านวนนักเรยีน (คน) จ านวนนักเรยีน (คน) จ านวนนักเรยีน (คน) จ านวนนักเรยีน (คน) จ านวนนักเรยีน (คน) จ านวนนักเรยีน (คน) 
อนุบาล 1 48 37 57 33 12 - 187 
อนุบาล 2 44 39 61 51 21 - 216 
อนุบาล 2 70 43 57 62 31 - 263 
รวมอนุบาล 162 119 175 146 64 - 666 

ประถมศกึษาปีที ่1 130 53 79 60 25 - 347 
ประถมศกึษาปีที ่2 131 58 84 97 28 - 398 
ประถมศกึษาปีที ่3 118 63 99 78 25 - 383 
ประถมศกึษาปีที ่4 121 60 106 87 28 - 401 
ประถมศกึษาปีที ่5 134 46 117 96 19 - 412 
ประถมศกึษาปีที ่6 123 61 108 78 23 - 393 
รวมประถมศกึษา 757 341 593 496 148 - 2,335 
มธัยมศกึษาปีที ่1 120 62 103 88 40 41 454 
มธัยมศกึษาปีที ่2 102 67 77 108 37 68 459 
มธัยมศกึษาปีที ่3 93 66 78 99 26 54 416 
มธัยมศกึษาปีที ่4 81 - - 55 - 66 202 
มธัยมศกึษาปีที ่5 46 - - 63 - 56 165 
มธัยมศกึษาปีที ่6 44 - - 48 - 47 139 
รวมมธัยมศกึษา 486 195 258 461 103 332 1,835 

รวมทัง้สิน้ 1,405 655 1,026 1,103 315 332 4,836 
ทีม่า: แผนพฒันาทอ้งถิน่พ.ศ.2566-2570 เทศบาลนครนครราชสมีา อา้งองิจากขอ้มลูจ านวนนักเรยีนในสงักดัเทศบาลนครนครราชสมีา ณ วนัที ่25 ธนัวาคม 2563 โดย ส านักการศกึษา เทศบาลนครนครราชสมีา 
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ส าหรบัสถาบนัการศกึษาระดบัอาชวีศกึษาและอุดมศกึษามสีถานศกึษาในสงักดัหน่วยงานต่าง 
ๆ ในเขต อ าเภอเมอืงและอ าเภอใกล้เคยีง อาทิกรมอาชีวศึกษา ทบวงมหาวทิยาลยั กรมการศาสนา
สถาบนัอุดมศกึษาของเอกชน 

ตารางที ่1-10 สถาบนัการศกึษาระดบัอาชวีศกึษาและอุดมศกึษา 

สถาบนัการศกึษา ประเภท สถานทีต่ัง้ 
ต าแหน่ง 
ละตจิดู 

ต าแหน่ง 
ลองจจิดู 

ระยะห่างจาก
เทศบาล (กม.) 

สถาบนัอุดมศกึษาภายในเทศบาลนครราชสมีา 
มหาวทิยาลยัราชภฏั
นครราชสมีา 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ภายในเทศบาล
นครราชสมีา 

14.984597 102.113701 4.4 

มหาวทิยาลยัเทคโนโลยี
ราชมงคลอสีาน 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ภายในเทศบาล
นครราชสมีา 

14.987920 102.117729 5.0 

วทิยาลยัพยาบาล 
บรมราชชนนี
นครราชสมีา 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ภายในเทศบาล
นครราชสมีา 

14.985888 102.101182 3.6 

มหาวทิยาลยัวงษช์วลติ
กุล 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของเอกชน 

ภายในเทศบาล
นครราชสมีา 

15.004086 102.117545 6.6 

สถาบนัอุดมศกึษาในอ าเภอใกลเ้คยีง 

มหาวทิยาลยัเทคโนโลย ี
สุรนาร ี

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ต าบลสุรนาร ี 
อ าเภอเมอืง
นครราชสมีา 

14.883817 102.021021 16.1 

มหาวทิยาลยัมหา
จุฬาลงกรณ์ราชวทิยาลยั 
วทิยาเขตนครราชสมีา 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ต าบลหวัทะเล  
อ าเภอเมอืง
นครราชสมีา 

14.982119 102.132308 8.0 

มหาวทิยาลยัรามค าแหง 
สาขาวทิยบรกิารเฉลมิ
พระเกยีรต ิจงัหวดั
นครราชสมีา 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ต าบลท่าอ่าง  
อ าเภอโชคชยั 

14.807677 102.159341 27.3 

สถาบนับณัทติพฒันา
บรหิารศาสตร ์(นิดา้)  
ศูนยส์คีิว้ 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ต าบลลาดบวัขาว  
อ าเภอสคีิว้ 

14.853712 101.664019 48.5 

สถาบนับณัฑติพฒัน
ศลิป์ (วนศ.นครราชสมีา) 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของรฐั 

ต าบลโคกกรวด 
 อ าเภอเมอืง 

14.933061 101.989720 12.8 

วทิยาลยันครราชสมีา 
สถาบนัอุดมศกึษ
าของเอกชน 

ต าบลบา้นใหม่ 
อ าเภอเมอืง
นครราชสมีา 

14.951543 102.013705 9.6 
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สถาบนัการศกึษา ประเภท สถานทีต่ัง้ 
ต าแหน่ง 
ละตจิดู 

ต าแหน่ง 
ลองจจิดู 

ระยะห่างจาก
เทศบาล (กม.) 

วทิยาลยัเทคโนโลย ี
พนมวนัท ์

สถาบนัอุดมศกึษ
าของเอกชน 

ต าบลบา้นโพธิ ์
อ าเภอเมอืง
นครราชสมีา 

15.072845 102.185321 18.3 

สถาบนัการเรยีนรูเ้พื่อ 
ปวงชน ศูนยก์ารเรยีนรู้
จงัหวดันครราชสมีา 

สถาบนัอุดมศกึษ
าของเอกชน 

ต าบลโคกสงู 
อ าเภอเมอืง 

15.068621 102.120757 15.1 

 

b) สาธารณะสุข 
เทศบาลนครนครราชสีมามีสถานบริการทางการแพทย์และสาธารณสุขเปิดให้บริการแก่

ประชาชนทัง้หมด 9 แห่ง แบ่งออกเป็น โรงพยาบาลของรฐั 3 แห่ง โรงพยาบาลเอกชน 6 แห่ง 
นอกจากนี้กองทุนหลกัประกนัสุขภาพเทศบาลนครนครราชสมีา มพีื้นที่ให้บรกิารดูแลสุขภาพ

อนามยัประชาชนในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา ตามหน่วยบรกิารปฐมภูมจิ านวน 15 แห่ง 
1. เทศบาลนครนครราชสมีา จ านวน 5 แห่ง 
2. สภากาชาดไทย จ านวน 1 แห่ง 
3. กองทพับก กระทรวงกลาโหม จ านวน 1 แห่ง 
4. โรงพยาบาลมหาราชนครราชสมีา จ านวน 3 แห่ง 
5. โรงพยาบาลเทพรตัน์นครราชสมีา จ านวน 2 แห่ง 
6. เอกชน จ านวน 3 แห่ง 
ส าหรบัศูนยบ์รกิารสาธารณสุขทีอ่ยู่ในความรบัผดิชอบของเทศบาลนครนครราชสมีา ทัง้ 5 แห่ง

เปิดใหบ้รกิารดูแลสุขภาพแก่ประชาชนทัว่ไป ครอบคลุมทัง้ดา้นส่งเสรมิสุขภาพ การป้องกนัควบคุมโรค  
การรกัษาพยาบาลและการฟ้ืนฟูสภาพ และยงัมศีูนยพ์ฒันาฟ้ืนฟูผูสู้งอายุและผูพ้กิาร (เพาะช า) จ านวน 
1 แห่ง ใหบ้รกิารกายภาพบ าบดันวดแผนไทยเพื่อการรกัษา ใหค าปรกึษาแนวทางการดูแลสุขภาพของ
ผูสู้งอายุ ผูป่้วยตดิเตยีงและผูพ้กิาร การฟ้ืนฟูสภาพผูสู้งอายุและผูพ้กิาร เป็นต้น โดยต าแหน่งทีต่ ัง้ของ
โรงพยาบาลและศูนยบ์รกิารสาธารณะสุขภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา แสดงดงัภาคผนวก ก 

c) สถานทีท่่องเทีย่ว 
จงัหวดันครราชสมีาเป็นจงัหวดัทีม่ศีกัยภาพดา้นการท่องเทีย่วเป็นอย่างมาก ซึง่เป็นเมอืงส าคญั

ทีเ่ป็นเหมอืนประตูส าหรบัเดนิทางต่อไปยงัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ เทศบาลนครนครราชสมีาเป็นสว่น
หนึ่งในการดูแลพื้นที่การท่องเที่ยวในเขตเทศบาล ซึ่งมแีหล่งท่องเที่ยวหลายแห่งในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีา และบรเิวณใกลเ้คยีง แยกตามประเภทแหล่งท่องเทีย่ว ดงันี้ 
 

• แหล่งท่องเทีย่วประเภทธรรมชาต ิจ านวน 1 แห่ง 

• แหล่งท่องเทีย่วประเภทตลาด จ านวน 6 แห่ง 
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• แหล่งท่องเทีย่วประเภทวดั จ านวน 11 แห่ง 

• แหล่งท่องเทีย่วประเภทพพิธิภณัฑ ์จ านวน 5 แห่ง 

• แหล่งท่องเทีย่วประเภทโบราณสถาน จ านวน 4 แห่ง 

• อนุสาวรยี ์จ านวน 1 แห่ง 

• แหล่งท่องเทีย่วทางประวตัศิาสตร ์และวฒันธรรม จ านวน 4 แห่ง 

• แหล่งท่องเที่ยวส าหรบักิจกรรมพเิศษ นันทนาการ และความสนใจพเิศษ จ านวน 16 
แห่ง 

โดยต าแหน่งทีต่ ัง้ของแหล่งท่องเทีย่วภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา แสดงดงัภาคผนวก ก 

d) หา้งสรรพสนิคา้  
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนห้างสรรพสนิคา้ทัง้หมด 9 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้

แสดงดงัภาคผนวก ก 

e) ทีท่ าการไปรษณีย์ 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนที่ท าการไปรษณีย์ทัง้หมด 6 แห่ง โดยต าแหน่ง

ทีต่ ัง้แสดงดงัภาคผนวก ก 

f) ธนาคาร 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนที่ธนาคารทัง้หมด 75 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้แสดง

ดงัภาคผนวก ก 

g) โรงรบัจ าน า 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนโรงรบัจ าน าทัง้หมด 4 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้แสดง

ดงัภาคผนวก ก 

h) สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนสถานีขนส่งทัง้หมด 4 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้แสดง

ดงัภาคผนวก ก 

i) สถานีดบัเพลงิ 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนดบัเพลงิทัง้หมด 4 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้แสดงดงั

ภาคผนวก ก 

j) สถานีต ารวจ 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนสถานีต ารวจทัง้หมด 6 แห่ง โดยต าแหน่งที่ตัง้

แสดงดงัภาคผนวก ก 
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k) สถานีรถไฟ 
ภายในเขตเทศบาลนครนครราชสมีามจี านวนสถานีรถไฟทัง้หมด 6 แห่ง โดยต าแหน่งทีต่ ัง้แสดง

ดงัภาคผนวก ก 

4. ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเทศบาลเมืองนครราชสีมา 

ระบบขนส่งสาธารณะในเขตเมอืงนครราชสมีาปัจจุบนั มบีทบาทหลกัในการเชื่อมโยงพื้นที่ใจ
กลางเมอืงกบัพืน้ทีอ่ าเภอ และหมู่บา้นโดยรอบประกอบไปดว้ย 3 รปูแบบ คอื  

(1) รถโดยสารประจ าทางภายในเขตเมอืงหรอืรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) (รถหมวด 1) 
(2) รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมอืงซึ่งเชื่อมโยงพื้นที่เมอืงนครราชสมีา และหมู่บ้านในเขต

นอกเมอืงนครราชสมีา (รถหมวด 4) 
(3) รถโดยสารรบัจ้างสาธารณะ ได้แก่ รถแท็กซี่ รถสามล้อเครื่อง รถจกัรยานสามล้อ แล ะ

รถจกัรยานยนตร์บัจา้ง 

• รถแทก็ซ่ี เมอืงนครราชสมีามรีถแทก็ซีห่ลายบรษิทั เช่น บรษิทั แทก็ซีโ่คราชกรุ๊ป 2004 

จ ากดั ปัจจุบนัมจี านวนกว่า 100 คนั สถานที่จอดรถรบัส่งผู้โดยสาร คอื สถานีขนส่ง
ผู้โดยสารจังหวัดนครราชสีมา แห่งที่ 2 ศูนย์การค้าเดอะมอลล์นครราชสีมา และ
ศูนยก์ารคา้เทอรม์นิอล 21  

• รถสามล้อเครื่อง เมอืงนครราชสมีามรีถสามลอ้เครื่องโดยสารสาธารณะ โดยกระจาย
ตวัตามแหล่งชุมชนใหญ่ๆ และและสถานทีส่ าคญั ปัจจุบนัมจี านวนนกว่า 700 คนั  

• รถจกัรยานยนต์รบัจ้าง เป็นรถรบัจา้งสาธารณะทีม่กีารใชบ้รกิาร เพือ่การเดนิทางมาก

ทีสุ่ด ปัจจุบนัมจี านวนกว่า 3,000 คนั  

• รถจกัรยานสามล้อ ซึ่งกระจายตามตลาดสด และทางแยกต่าง ๆ ในเขตเมอืงบรเิวณ

ลานอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ีและตลาดแม่กมิเฮง เป็นต้น ปัจจุบนัเหลอืน้อยมาก  

 
รปูที ่1-59 ตวัอย่างรถหมวด 1 ในเมอืงนครราชสมีา 
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รปูที ่1-60 ตวัอย่างรถหมวด 4 ในเมอืงนครราชสมีา 

 
รปูที ่1-61 ตวัอย่างรถขนสง่สว่นบุคคลประเภทต่าง ๆ ของเมอืงนครราชสมีา 
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ทีม่า: ปรบัปรงุจากส านักงานขนส่งจงัหวดันครราชสมีา และกรมทางหลวง 
รปูที ่1-62 ภาพรวมเสน้ทางการเดนิทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 1 ถงึ หมวด 4  

ในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา 

 
ทีม่า: ปรบัปรงุจากส านักงานขนส่งจงัหวดันครราชสมีา และกรมทางหลวง 

รปูที ่1-63 ต าแหน่งท่ารถขนสง่สว่นบุคคลประเภทต่าง ๆ ในเขตเทศบาลนครนครราชสมีาในปัจจุบนั 
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a) เสน้ทางการเดนิรถ และระยะทางในการเดนิรถของรถโดยสารแต่ละประเภท  
1. เสน้ทางของรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) (รถหมวด 1) 

ตารางที ่1-11 เสน้ทางของรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) (รถหมวด 1) 

สาย เส้นทางการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 

สาย 1 (เหลอืง เขยีว) 

30 กนัยา – มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลอสีาน (สุรนารายณ์) – 
มหาวทิยาลยัราชภฎันครราชสมีา - ประตูพลแสน (ประตูน ้า)  – วดับูรพ ์- 
ศาลหลกัเมอืงโคราช - คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) - อนุสาวรยีย์่าโม - 
ตลาดแม่กมิเฮง - แยกเต๊กฮะ - การไฟฟ้า - หวัรถไฟ – ชลประทาน - สุรนารวีลิ
เลจ 

16.9 

สาย 1 (ขาว เหลอืง) 

มหาชยั – มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลอสีาน (สุรนารายณ์) - มหาวทิยาลยั
ราชภฎันครราชสมีา - ประตูพลแสน (ประตูน ้า) - วดับูรพ ์- ศาลหลกัเมอืง
โคราช -  
คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) - อนุสาวรยี์ย่าโม - ตลาดแม่กมิเฮง - แยกเต๊ก
ฮะ - การไฟฟ้า - หวัรถไฟ – ชลประทาน - สุรนารวีลิเลจ 

18.3 

สาย 2 (เลอืดหม ูขาว) 

โรงเรยีนบุญวฒันา - หวัทะเล - ประตูพลลา้น - โรงเรยีนรวมมติร - คลงัพลาซ่า 
อษัฎางค ์(คลงัเก่า) - คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) - อนุสาวรยีย์่าโม -  
ตลาดแม่กมิเฮง – บขส.เก่า – วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา - การไฟฟ้า - หวั
รถไฟ – โรงเรยีนสมีาธานี - สวนพรกิไทย – ศรษีะละเลงิ  

22.4 

สาย 3 (เลอืดหม ูขาว) วดัสระแกว้ – บา้นเดื่อ 16.3 

สาย 4 (ขาว ฟ้า) 

สนามมา้โคราช – สนามกฬีากลางค่ายสุรนาร ี- คลงัพลาซ่า อษัฎางค์ (คลงั
ใหม่) - อนุสาวรยี์ย่าโม – โรงเรยีนเมอืงนครราชสมีา – โรงเรยีนสุรนารวีทิยา –  
โรงพยาบาลมหาราชนครศรธีรรมราช – สนามกฬีากลางเทศบาลนคร – 
วทิยาลยัเทคโนโลยชี่างกลพณิชยการนครราชสมีา - จอหอ – โรงเรยีนบุญเหลอื
วทิยานุสรณ์ 

21.8 

สาย 5 (ขาว เหลอืง) 
วดัพายพั – อนุสาวรยีย์่าโม - คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – ศาลากลาง – 
สถานีต ารวจภูธรเมอืงนครราชสมีา (กองเมอืง) - ประตูผ ี- หวัทะเล – ดูโฮม – 
เขตอุตสาหกรรมสุรนาร ี

18.6 

สาย 6 (ขาว แดง) 

จอหอ - บา้นเกาะ - มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลอสีาน  
(สุรนารายณ์) – มหาวทิยาลยัราชภฎันครราชสมีา – ประตูพลแสน (ประตูน ้า) -  
คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม – ไอทพีลาซ่า - แยก
นครราชสมีา (สามแยกอุดร) – เดอะมอลล ์– โลตสั – โรงแรมสมีาธานี - สาม
แยกปักธงชยั 

44.3 

สาย 6 (ขาว แดง) 
บา้นเก่า – มหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคลอสีาน  
(สุรนารายณ์) – มหาวทิยาลยัราชภฎันครราชสมีา –  ประตูพลแสน (ประตูน ้า) 
– คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม – ไอทพีลาซ่า - แยก

48.9 
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สาย เส้นทางการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
นครราชสมีา (สามแยกอุดร) - เดอะมอลล ์– โลตสั – โรงเรยีนสมีาธานี – สาม
แยกปักธงชยั – ตลาดเซฟวนั – การเคหะ 

สาย 7 (ขาว น ้าเงนิ) 
หวัทะเล – ประตูผ ี- สถานีจริะ – ศาลากลาง – คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) 
– อนุสาวรยีย์่าโม – แยกนครราชสมีา (สามแยกอุดร) – บิก๊ซ ี– บขส.ใหม่ – 
แมคโคร – ประโดก  

50.4 

สาย 8 (ขาว น ้าเงนิ) 

วดัป่าสาละวนั – หวัรถไฟ – ตลาดย่าโม – เดอะมอลล ์–  
แยกนครราชสมีา (สามแยกอุดร) – ไอทพีลาซ่า – วดัพายพั – อนุสาวรยีย์่าโม 
– ศาลากลาง – สถานีต ารวจภูธรเมอืงนครราชสมีา (กองเมอืง) – เรอืนจ ากลาง
นครราชสมีา – วดับูรพ ์– ประตูพลลา้น – ทุ่งสว่าง 

17.3 

สาย 9 (ขาว ฟ้า) 
ท่าอากาศยานกองบนิ 1 – หนองไผ่ลอ้ม – แยกหวัรถไฟ – สถานีดบัเพลงิ – 
คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม – ตลาดแม่กมิเฮง – ทุ่ง
สว่าง – วดัศาลาลอย 

15.7 

สาย 10 (ขาว แดง
เหลอืง) 

ค่ายสุรนาร ี– บขส.ใหม่ 1.9 

สาย 11 (น ้าเงนิ ขาว) 
วดัพายพั – อนุสาวรยีย์่าโม - คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) - ตลาดแม่กมิ
เฮง – บขส. เก่า – วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – การไฟฟ้า – โรงพยาบาล
ค่ายสุรนาร ี- บุ่งตาหลวั – ค่ายสุรนาร ี- กองบญัชาการช่วยรบที ่2 

13.0 

สาย 11 (เขยีว แดง) 
วดัพายพั - อนุสาวรยีย์่าโม – คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – ตลาดแม่กมิ
เฮง - บขส. เก่า – วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – การไฟฟ้า – โรงพยาบาล
ค่ายสุรนาร–ี บุ่งตาหลวั – ค่ายสุรนาร ี-หนองไผ่ - ค่ายสุรธรรมพทิกัษ์ 

23.4 

สาย 12 (เลอืดหม ู
เหลอืง) 

พะไล - ดอนขวาง – หวัทะเล – ประตูพลล้าน – โรงเรยีนรวมมติร - คลงัพลาซ่า 
อษัฎางค ์(คลงัเก่า) -คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม – 
ตลาดแม่กมิเฮง - บขส. เก่า - วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – การไฟฟ้า – หวั
รถไฟ - ตลาดย่าโม – โลตสั – โรงเรยีนสมีาธานี – โรงเรยีนโคราชพทิยาคม - 
วดัเลยีบ 

49.58 

สาย 13 (น ้าเงนิ ขาว) 
สายตรงหนองไผ่ลอ้ม (กองบนิ 1) - วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – บขส. เก่า – 
ตลาดแม่กมิเฮง – ทุ่งสว่าง  

14.5 

สาย 14 (น ้าเงนิขาว) 
ทุ่งสว่าง – วดัศาลาลอย – คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม – 
ตลาดแม่กมิเฮง – บขส. เก่า – วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – การไฟฟ้า - 
หนองไผ่ลอ้ม – ประกนัสงัคม 

24.1 

สาย 15 (ขาว ม่วง) 
บขส. ใหม่ – บิก๊ซ ี– แยกนครราชสมีา (สามแยกอุดร) – ไอทพีลาซ่า -  
คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) – อนุสาวรยีย์่าโม - ตลาดแม่กมิเฮง 

32.2 

สาย 17 (ขาว ม่วง) 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนาร ี- สามแยกปักธงชยั – โรงเรยีนสมีาธานี – โลตสั 
– เดอะมอลล ์- แยกนครราชสมีา (สามแยกอุดร) – บิก๊ซ ี- บขส. ใหม่ 

41.6 

สาย 18 (ขาว ม่วง) 
หวัรถไฟ – การไฟฟ้า - วทิยาลยัเทคนิคนครราชสมีา – บขส. เก่า – ตลาดแม่
กมิเฮง - อนุสาวรยีย์่าโม - คลงัพลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) - คลงัพลาซ่า 

45.6 
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สาย เส้นทางการเดินรถ 
ระยะทาง 

(กิโลเมตร) 
อษัฎางค ์(คลงัเก่า) – ประตูพลลา้น – หวัทะเล – ท่าชา้ง - สนามบนิ (หนอง
เตง็) 

สาย 20 (ขาว น ้าเงนิ) 
ตลาดสุรนคร – การประปาส่วนภูมภิาค – วดัพายพั – อนุสาวรยีย์่าโม - คลงั
พลาซ่า อษัฎางค ์(คลงัใหม่) -สนามกฬีากลางค่ายสุรนาร ี

11.2 

ระยะทางรวม 548 
 

 
รปูที ่1-64 เสน้ทางการเดนิทางของรถขนสง่สาธารณะ 
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2. เสน้ทางของรถโดยสารประจ าทาง (รถหมวด 4) 

ตารางที ่1-12 รายละเอยีดรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ทีม่จุีดหมายปลายทางในเขตเมอืงนครราชสมีา 

รถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ท่ีจดุจอดปลายทางอยู่
ท่ีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดันครราชสีมา แห่งท่ี 1 

รถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ท่ีจดุจอดปลายทาง

อยู่ท่ีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดันครราชสีมา 
แห่งท่ี 2 

สาย ชื่อเสน้ทาง 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

สาย ชื่อเสน้ทาง 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

1303 
นครราขสมีา - บ้านบุตาล 28.7 1301 นครราชสมีา – สงูเนิน 34.0 
นครราขสมีา - ปักธงชยั 42.5 1302 นครราชสมีา - ปากช่อง 90.4 

1305 นครราขสมีา - ชุมพอง 99.5 

1306 

นครราชสมีา – โนนไทย 39.3 

1307 

นครราขสมีา - โชคชยั 
นครราขสมีา – บา้นโคกวงัวนวทิยา 

38.4 
25.5 

นครราชสมีา - บา้นกระโดน 
นครราชสมีา – บา้นนา 

21.0 
26.0 

นครราชสมีา – บา้นกุดจอกน้อย 29.6 นครราชสมีา - บา้นส าโรง 80.5 
นครราชสมีา - บา้นหนองเสาเดยีว 27.7 1308 นครราชสมีา - บวัใหญ่ 95.8 

4129 

นครราขสมีา – บา้นบุตาล 28.7 1310 นครราชสมีา – สีค่ิ้ว 68.4 
นครราชสมีา - มหาวทิยาลยั
รามค าแหง สาขาวทิยบรกิาร 

เฉลมิพระเกยีรตจิงัหวดันครราชสมีา 
27.6 1311 นครราชสมีา - ขามสะแกแสง 61.9 

4139 นครราชสมีา – บา้นโพธิ ์ 16.0 1313 นครราชสมีา - บา้นกุดปลาแขง็ 31.2 

4140 นครราชสมีา – บา้นหนองงเูหลอืม 22.3 4129 
นครราชสมีา - สนามกฬีาเมอืง

หลกั เฉลมิฉลอง 333 ปี
นครราชสมีา 

2.9 

4141 นครราชสมีา – บา้นด่านทองหลาง 26.2 

4131 

นครราชสมีา – บา้นโนนค่า 34.2 
4142 นครราชสมีา – บา้นบงึ - นครราชสมีา – บา้นโนนศาลา 121.0 
4144 นครราชสมีา – บา้นสมัฤทธิ ์ 48.0 นครราชสมีา – บา้นตะคลองแล้ง 29.7 

4155 
นครราชสมีา - โครงการพระราชด าริ

ล าปลายมาศ (หาดชมตะวนั) 
102.0 

นครราชสมีา – บา้นบุตาตอ้ง 
28.7 

นครราชสมีา – บา้นสนัตสิุข 106.0 นครราชสมีา – สงูเนิน (ข) 33.3 

4198 
นครราชสมีา – บา้นท่าตะแบก 63.3 

4154 
นครราชสมีา – บา้นเหลื่อม 81.8 

นครราชสมีา – บา้นสสีุก 99.2 นครราชสมีา – บา้นปรางค์ 72.9 

4234 

นครราชสมีา – บา้นใหม่หวัชา้ง 8.8 
4197 

นครราชสมีา – ทางแยกบา้นดอน 16.1 

นครราชสมีา – บา้นด่านกระตา 
24.1 นครราชสมีา – หมู่บา้นร่มฟ้าคุรุ

สภา - ด่านขนุทด 
64.4 

นครราชสมีา – บา้นท่าชา้ง 
106.0 

4287 
นครราชสมีา - ดอนกระทงิ – ขาม

ทะเลสอ 
44.2 
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รถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ท่ีจดุจอดปลายทางอยู่
ท่ีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดันครราชสีมา แห่งท่ี 1 

รถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ท่ีจดุจอดปลายทาง
อยู่ท่ีสถานีขนส่งผูโ้ดยสารจงัหวดันครราชสีมา 

แห่งท่ี 2 

สาย ชื่อเสน้ทาง 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

สาย ชื่อเสน้ทาง 
ระยะทาง 
(กโิลเมตร) 

นครราชสมีา - บา้นบงึสาร 
นครราชสมีา – บา้นยองแยง 

12.3 
18.8 

4391 
นครราชสมีา – บา้นหนอง

กระชาย 
นครราชสมีา – ด่านขุนทด 

79.4 

4235 นครราชสมีา – บา้นหนองหวัฟาน 72.6 4404 นครราชสมีา - บา้นหนองแวง 96.8 
4360 นครราชสมีา – บา้นทบัชา้ง 17.5 

4415 

นครราขสมีา - บ้านบงึออ้ 32.7 

4412 

นครราชสมีา – บา้นกนัผม 19.8 นครราชสมีา - บา้นส าโรง 80.5 
นครราชสมีา – บา้นพะไล - เขต

อุตสาหกรรมสุรนาร ี
20.4 นครราชสมีา - บา้นหนองประดู่ 51.7 

นครราชสมีา – บา้นพะไล - วทิยาลยั
บรหิารธุรกจิ และการท่องเทีย่ว

นครราชสมีา 
13.0 4416 นครราชสมีา - บา้นหนองกก 91.0 

นครราชสมีา – บา้นหนองไทร 
17.0 

4424 

นครราชสมีา - บา้นโคกไผ่ - บา้น
หวัสระ 

20.3 

นครราชสมีา - หมู่บา้นเลควงิ - 
วทิยาลยับรหิารธุรกจิและการ

ท่องเทีย่วนครราชสมีา 
21.0 นครราชสมีา - บา้นหวัสระ 12.9 

4542 นครราชสมีา – บา้นสสีุก – พมิาย 180 4426 นครราชสมีา – บา้นนาตม 8.6 
4579 นครราชสมีา – บา้นหนองไผ่ 59.3 4449 นครราชสมีา – บา้นปะค า 71.3 

4698 
นครราชสมีา - บา้นลองตอง (ก) 20.1 

4453 
นครราชสมีา – บา้นบงึพญาปราบ 6.1 

นครราชสมีา - บา้นลองตอง (ข) 20.1 นครราชสมีา – บา้นระงมพฒันา 15.1 

 

4460 นครราชสมีา – บา้นหนองบง 15.5 

4580 
นครราชสมีา - แยกปักธงชยั – 

จอหอ 
28.8 

4595 
นครราชสมีา – แยกปักธงชยั - 

กม. 15 
68.5 

4595 นครราชสมีา – บา้นมะเกลอืใหม่ 41.3 

4619 

นครราชสมีา – ปักธงชยั - บา้น
ศาลเจา้พ่อ 

87.3 

นครราชสมีา – ปักธงชยั - บา้น
ศาลเจา้พ่อ 

83.4 

รวม 35 เส้นทาง 1,462.0 รวม 40 เส้นทาง 1,969.0 

ระยะทางรวม 3,431 กิโลเมตร 
ทีม่า: ปรบัปรุงจากส านักงานขนส่งจงัหวดันครราชสมีา 
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รปูที ่1-65 เสน้ทางปรบัเปลีย่นจุดจอดปลายทางรถโดยสารประจ าทางหมวด 4 ในเขตเมอืงนครราชสมีา 

3. ตารางเวลาและความถีใ่นการออกรถ 
(1) รถโดยสารประจ าทางภายในเขตเมืองหรือรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว)  

(รถหมวด 1) มใีหบ้รกิารตัง้แต่ 06.00 ถงึ 20.00 น. ของทุกวนั 
(2) รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมอืงซึ่งเชื่อมโยงพืน้ทีเ่มอืงนครราชสมีา และหมู่บา้น

ในเขตนอกเมอืงนครราชสมีา (รถหมวด 4) ให้บรกิารตัง้แต่ 06.00 ถึง 20.00 น. 
ของทุกวนั 

4. ความจุของรถโดยสารแต่ละประเภทของรถโดยสารแต่ละประเภท 
(1) รถโดยสารประจ าทางภายในเขตเมอืงหรอืรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) (รถ

หมวด 1) รถโดยสารมาตรฐาน 3(ฉ) คือรถที่ไม่มีเครื่องปรับอากาศที่ใช้ขนส่ง
ผูโ้ดยสารทีม่จี านวนทีน่ัง่ไม่เกนิ 12 ทีน่ัง่ 

(2) รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมอืงซึ่งเชื่อมโยงพืน้ทีเ่มอืงนครราชสมีา และหมู่บา้น
ในเขตนอกเมอืงนครราชสมีา (รถหมวด 4) รถโดยสารมาตรฐาน 3(จ) คอืรถทีไ่ม่มี
เครื่องปรบัอากาศทีใ่ชข้นสง่ผูโ้ดยสารทีม่จี านวนทีน่ัง่ไม่เกนิ 13 - 24 ทีน่ัง่ 

(3) รถโดยสารรบัจ้างสาธารณะ ได้แก่ รถแทก็ซี่ รถสามล้อเครื่อง รถจกัรยานสามล้อ 
และรถจกัรยานยนตร์บัจา้ง 

• รถแทก็ซ่ี รถยนต์รบัจ้างส่วนบุคคลสามารถบรรทุกได้สูงสุด 5 คน รวมคนขบั  
(พรบ.ขนสง่ทางบก 2524) 

• รถสามล้อเครื่อง รถจกัรยานสามลอ้สามารถบรรทุกคนไดส้งูสุด 2 คน 
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• รถจกัรยานยนต์รบัจ้าง รถจกัรยานยนต์รบัจ้างส่วนบุคคลสามารถบรรทุกได้
สงูสุด 2 คน รวมคนขบั 

• รถจกัรยานสามล้อ รถจกัรยานสามลอ้สามารถบรรทุกคนไดส้งูสุด 2 คน 

5. ค่าโดยสาร (Flat Fare or Zonal Fare) ของรถโดยสารแต่ละประเภท 
(1) รถโดยสารประจ าทางภายในเขตเมอืงหรอืรถโดยสารประจ าทาง (รถสองแถว) (รถ

หมวด 1) ค่าบรกิาร เริม่ตน้ที ่8 บาท และค่าบรกิารสงูสุดอยู่ที ่19 บาท 
(2) รถโดยสารประจ าทางระหว่างเมอืงซึ่งเชื่อมโยงพืน้ทีเ่มอืงนครราชสมีา และหมู่บา้น

ในเขตนอกเมืองนครราชสีมา (รถหมวด 4) ค่าบริการ เริ่มต้นที่ 7 บาท และ
ค่าบรกิารสงูสุดอยู่ที ่34 บาท 

(3) รถโดยสารรบัจ้างสาธารณะ ได้แก่ รถแทก็ซี่ รถสามล้อเครื่อง รถจกัรยานสามล้อ 
และรถจกัรยานยนตร์บัจา้ง 

• รถแทก็ซ่ี ค่าบรกิารม ี2 แบบคอื ระบบจ่ายเหมาโดยเฉลีย่ตามระยะทาง เริม่ตน้
ที ่100 บาท และระบบมเิตอรเ์ริม่ตน้ที ่40 บาท 

• รถสามล้อเครื่อง ค่าบรกิารเป็นระบบจ่ายเหมา ซึง่อตัราค่าบรกิารเริม่ต้นที ่40 

ถงึ 50 บาท 

• รถจกัรยานยนต์รบัจ้าง อตัราค่าโดยสาร 2 กิโลเมตรแรก ไม่เกิน 25 บาท 

กโิลเมตรต่อไปกโิลเมตรละ 5 บาท หากเกนิกว่า 5 กโิลเมตร ใหเ้ป็นไปตามการ
ตกลงของผูใ้หบ้รกิารกบัผูโ้ดยสาร 

• รถจกัรยานสามล้อ อตัราค่าบรกิารเป็นจ่ายเหมา ซึ่งอตัราค่าบรกิารเริม่ต้นที่ 

20 บาท 

b) การจดัการขนสง่มวลชนทางรถยนต์ 
1. การขนสง่มวลชนภายในเขตเทศบาลนครราชสมีา 

ประชาชนในเขตเทศบาลเดนิทางโดยรถยนตส์องแถวขนาดเลก็ ซึ่งใหบ้รกิารครอบคลุม
พื้นที่ร้อยละ 90 ของพื้นที่เขตเทศบาล ถงึแม้ถนนบางเสน้ทางไม่มรีถประจ าทางใหบ้รกิาร 
แต่ยงัมรีถรบัจา้งคอยใหบ้รกิาร เช่น รถตุ๊กตุ๊ก รถสามลอ้ รถแทก็ซี่ รถจกัรยานยนต์รบัจ้าง 
เป็นตน้ 

2. การขนสง่มวลชนภายนอกเขตเทศบาลนครราชสมีา 
• สถานีขนส่งผู้โดยสารแห่งที่ 1: ตัง้อยู่ 86 ถนนบุรนิทร์ ต าบลในเมอืง อ าเภอ
เมอืง จงัหวดันครราชสมีา มเีนื้อที ่6 ไร ่51 ตารางวา ประกอบดว้ย เกา้อีพ้กัคอยส าหรบั
ผู้โดยสาร ชานชาลาจอดรถโดยสาร 24 ช่องจอด มพีื้นที่ของอาคารผู้โดยสารทัง้หมด 
6,193.95 ตารางเมตร โดยเป็นอาคารขนาด 2 ชัน้ ชัน้บนเป็นห้องว่าง และห้องน ้ า
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ส าหรบับรกิารประชาชน และชัน้ล่างเป็นห้องท างานของเจ้าหน้าที่ ห้องจ าหน่ายตัว๋รถ
โดยสารประจ าทาง ในบริเวณสถานีขนส่งฯ ไม่มีสถานที่ส าหรบัจอดพกัรถโดยสาร
ประจ าทาง ไม่มสีถานทีส่ าหรบัจอดรถสาธารณะต่าง ๆ  โดยใช้เป็นสถานีขนส่งภายใน
จงัหวดัเป็นหลกั และสามารถรองรบัผูโ้ดยสารไดป้ระมาณวนัละ 30,000 คน 
• สถานีขนส่งผูโ้ดยสารแห่งที ่2: ตัง้อยู่ที ่ถนนมติรภาพ - หนองคาย ต าบลหมื่น
ไวย อ.เมอืง จ.นครราชสมีา มจี านวนช่องจอดรถโดยสารไม่น้อยกว่า 100 ช่องจอด 
สถานีขนสง่ผูโ้ดยสารแห่งที ่2 เป็นสถานีขนสง่ทีส่ าคญัของภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ ซึง่
เป็นสถานทีท่ีผู่โ้ดยสาร เดนิทางมาต่อรถไปยงัภาคตะวนัออกเฉียงเหนือ และภาคเหนือ 

c) ทางรถไฟ 
ภายในพื้นที่เทศบาลนครนครราชสีมามสถานีรถไฟให้บริการ 2 สถานี ได้แก่ 1.สถานี

นครราชสมีา เป็นสถานีหลกัในการขนส่งผู้โดยสาร และสนิค้า และ 2.ชุมทางสถานีจิระ เป็นสถานีที่มี
ความส าคญัรองลงมาจากสถานีนครราชสมีา และเป็นจุดที่รถไฟเส้นทางกรุงเทพมหานคร - หนองคาย 
กบัเสน้ทางกรุงเทพมหานคร – อุบลราชธานีแยกกนั 

d) โครงการพฒันาขนาดใหญ่ทีก่ าลงัจะเกดิขึน้ในอนาคต 
โครงการพฒันาขนาดใหญ่ที่ก าลังจะเกิดขึ้นในอนาคตมีทัง้โครงการพฒันาระบบโครงสร้าง

พืน้ฐานและสาธารณูปโภคจากภาครฐั และโครงการพฒันาจากภาคเอกชน โดยมโีครงการ ดงันี้ 

1. รถไฟความเรว็สงู 

สบืเนื่องจากเมื่อวนัที่ 19 ธนัวาคม พ.ศ. 2557 รฐับาลแห่งราชอาณาจกัรไทยและรฐับาลแห่ง
สาธารณรฐัประชาชนจีน ได้ลงนามบนัทกึความเข้าใจว่าด้วยความร่วมมอืระหว่างทัง้สองรฐับาล ตาม  
แผนยุทธศาสตร์การพฒันาโครงการพื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งของไทย พ.ศ. 2558 – 2569 เพื่อ
ร่วมกนัพฒันาโครงการรถไฟความเรว็สูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร เสน้ทางกรุงเทพมหานคร – 
นครราชสมีา – หนองคาย ต่อมาเมื่อวนัที ่23 มนีาคม พ.ศ. 2559 นายกรฐัมนตรขีองราชอาณาจกัรไทย
ไดห้ารอืทวภิาคกีบันายกรฐัมนตรขีองสาธารณรฐัประชาชนจนี ณ เมอืงไหหนาน สาธารณรฐัประชาชน
จนี ซึ่งที่ประชุมได้สรุปการลงทุนโครงการรถไฟความเรว็สูงขนาดทางมาตรฐาน 1.435 เมตร โดยฝ่าย
ไทยจะเป็นผูล้งทุนเองทัง้หมดและก าหนดนโยบายเริม่ก่อสรา้งเสน้ทางกรุงเทพมหานคร – นครราชสมีา 
และส่วนต่อขยายเมื่อมคีวามพร้อม ซึ่งได้เริม่ด าเนินการก่อสร้างโครงการความร่วมมอืระหว่างรฐับาล
แห่งราชอาณาจกัรไทยและรฐับาลแห่งสาธารณรฐัประชาชนจนี ในการพฒันาระบบรถไฟความเรว็สูงเพื่อ
เชื่อมโยงภูมภิาค  ระยะทาง 617 กโิลเมตร แบ่งเป็น 2 ช่วง ไดแ้ก่  

ช่วงที่ 1 กรุงเทพฯ – โคราช มีระยะทาง 252.5 กิโลเมตร งบประมาณ 1.79 แสนล้านบาท  
เปิดให้บรกิารใน พ.ศ. 2566 ที่ออกแบบและก่อสร้างตามมาตรฐานรถไฟความเร็วสูงของสาธารณรฐั
ประชาชนจนี แนวเสน้ทาง ช่วงกรุงเทพฯ-นครราชสมีา มสีถานีรถไฟทัง้หมด 6 แห่ง ไดแ้ก่ สถานีบางซื่อ 
สถานีดอนเมอืง สถานีพระนครศรอียุธยา สถานีสระบุร ีสถานีปากช่อง และสถานีนครราชสมีา เป็นทาง
ยกระดบัทัง้หมด ความยาวรวม 252.3 กโิลเมตร มอีุโมงค์ 2 จุด คอืมวกเหล็ก และล าตะคอง ใช้เวลา
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เดนิทาง 1 ชัว่โมง 30 นาท ีอตัราค่าโดยสาร เริม่ต้น 107 บาท สูงสุด 534 บาท หรอืคดิอตัราค่าโดยสาร 
80 บาท บวก 1 บาท 80 สตางคต์่อกโิลเมตร 

ช่วงที่ 2 โคราช – หนองคาย มรีะยะทาง 356 กโิลเมตร งบประมาณ 226 ,340 ล้านบาท เปิด
ให้บริการในพ.ศ. 2569 จะต้องออกแบบและก่อสร้างตามมาตรฐานระบบรถไฟความเร็วสูงของ
สาธารณรฐัประชาชนจนีให้สอดคลอ้งกบัระยะที่ 1 ช่วงกรุงเทพมหานคร – นครราชสมีา โดยโครงการ 
ระยะที ่2 ทีฝ่่ายจนีน าสง่ใหฝ่้ายไทยแลว้ เมื่อวนัที ่20 มกราคม พ.ศ. 2561 

  
รปูที ่1-66 โครงการรถไฟความเรว็สงู 

2. รถไฟทางคู่ 

มเีสน้ทางทีผ่่านจงัหวดันครราชสมีา 3 โครงการ ไดแ้ก่  
1. ช่วงชุมทางถนนจิระ – ขอนแก่น ระยะทาง 187 กิโลเมตร จากหลักกม.ที่ 

266+300 (พน้จากย่านสถานีชุมทางถนนจริะ) ไปสิน้สุด ณ หลกักม.ที ่454+100 (บรเิวณ
สถานีขอนแก่น) ระยะทาง มสีถานีทัง้หมด 19  สถานี ป้ายหยุดรถ 7 แห่ง สะพานทางรถไฟ
ยกระดบัยาว 5.4 กม. สะพานรถไฟ 86 แห่ง Container Yard 3 แห่ง ระบบอาณตัสิญัญาณ
และโทรคมนาคม ด าเนินการแลว้เสรจ็ และไดเ้ปิดใหบ้รกิารแลว้ 
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รปูที ่1-67 โครงการรถไฟทางคู่ช่วงชุมทางถนนจริะ – ขอนแก่น 

2. ช่วงชุมทางถนนจิระ – มาบกะเบา ระยะทาง 134 กโิลเมตร เป็นการก่อสร้าง
รถไฟทางคู่ช่วงต่อจากชุมทางถนนจริะ – ขอนแก่น โดยก่อสรา้งเป็นทางรถไฟยกระดบัช่วง
ผ่านตวัเมอืงโคราช เชื่อมต่อไปจนสิ้นสุดที่สถานีมาบกะเบา เสมอืนเป็นประตูเชื่อมรถไฟ
ทางคู่ภาคตะวนัออก และจากกรุงเทพฯ เข้ากบัรถไฟทางคู่ภาคอสีานอย่างสมบูรณ์แบบ
หากโครงการแล้วเสร็จ โดยมีจุดเริ่มต้น: สถานีมาบกะเบา บริเวณ กม.134+250 และ
จุดสิ้นสุด :  สถานีชุมทางถนนจิระ บรเิวณ กม.268+136 ผ่านพื้นที่: อ.แก่งคอย และ อ.
มวกเหล็ก ของจงัหวดัสระบุรี, อ.ปากช่อง อ.สีคิ้ว อ.สูงเนิน และ อ.เมือง ของจังหวัด
นครราชสมีา 
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รปูที ่1-68 โครงการรถไฟทางคู่ช่วงชุมทางถนนจริะ – มาบกะเบา 
3. ช่วงชุมทางถนนจิระ – อุบลราชธานี ระยะทาง 308 กิโลเมตร เป็นอีกหนึ่ง

โครงการรถไฟทางคู่เชื่อมโคราชเขา้สู่ภาคอสีานตอนล่าง โดยโครงการเริม่จากสถานีชุมทาง
จริะ ผ่านจงัหวดับุรรีมัย์ สุรนิทร์ ศรสีะเกษ และสิ้นสุดที่จงัหวดัอุบลราชธานี เตมิเต็มการ
เชื่อมโยงอสีานใตใ้หส้ะดวกและรวดเรว็มากยิง่ขึน้ 

3. โครงการก่อสรา้งถนนวงแหวนรอบเมอืงนครราชสมีาสาย 290 

เป็นโครงการถนนวงแหวนรอบเมอืงที่รอบวงยาวที่สุดเป็นอนัดบัสองของประเทศไทย รองจาก
ถนนวงแหวนกาญจนาภเิษก มทีัง้สิน้ 7 ตอน ไดร้บัการจดัสรรงบประมาณแล้ว 5 ตอน คงเหลอื 2 ตอน 
ไดแ้ก่ ตอนเหนือเสน้ทางหลวงหมายเลข 205 บรรจบถนนทางหลวงหมายเลข 2 และจากถนนสาย 225 
บรรจบถนนเส้น 206 หากด าเนินการแล้วเสร็จจะรองรบัการเชื่อมต่อการเดินทางจากทางหลวงพเิศษ
ระหว่างเมอืงบางปะอนิ – นครราชสมีา ทัง้นี้ ถนนวงแหวนรอบเมอืงนครราชสมีาเป็นถนนวงแหวนรอบ
เมอืงที่มขีนาดใหญ่และมรีะยะทางยาวเป็นอนัดบัที่ 2 ของประเทศไทยรองจากถนนวงแหวนรอบนอก
กรุงเทพมหานคร (ถนนกาญจนาภเิษก) จะเพิม่ศกัยภาพทางดา้นการคมนาคม การคา้การขนสง่โดยรวม
ของภาคอสีานไดอ้ย่างด ี

4. แผนการก่อสรา้งโครงสรา้งพืน้ฐานเพือ่พฒันาทอ้งถิน่ 

จากการศกึษาเล่มแผนพฒันาแผนพฒันาท้องถิน่ พ.ศ. 2566-2570 เทศบาลนครนครราชสีมา 
พบว่า ทางเทศบาลฯได้มกีารวางแผนก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานต่าง ๆ เพื่อน าไปสู่กบัพฒันาเมอืงและ
สงัคมแบบบูรณาการและเพื่อให้สอดคล้องกบัแผนยุทธศาสตร์ที่ได้ก าหนดไว้ โดยแผนการก่อสร้าง
โครงสรา้งพืน้ฐานในอนาคตสรุปได ้ดงัแสดงในตารางที ่1-13 
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ตารางที ่1-13 แผนการก่อสรา้งในอนาคตบรเิวณเขตพืน้ทีเ่ทศบาลนครนครราชสมีา 
โครงการ วตัถปุระสงค ์ ผลผลิตของโครงการ งบประมาณ ตวัช้ีวดั (KPI) ผลท่ีคาดวา่จะได้รบั หน่วยงาน 

โครงการก่อสรา้งอาคาร
ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 
5 และสถานีดบัเพลงิ
ย่อย 

• เพิม่การบรกิาร
สาธารณสุขในการดแูล
สุขภาพประชาชนให้
ครอบคลุมมากขึน้ 

• ขยายการใหบ้รกิาร
ดา้นสาธารณะสุขให้
กวา้งขวางยิง่ขึน้ในเขต
เทศบาลนครราชสมีา
ลดความแออดัขของ
ผูป่้วยในโรงพยาบาล 

• ก่อสรา้งอาคาร
ศูนยบ์รกิาร
สาธารณสุข 5 และ
สถานีดบัเพลงิย่อย
พรอ้มระบบภบิาล  
ทีจ่อดรถ เพิม่พืน้ทีส่ี
เขยีว 

 

40,000,000 
บาท (2566) 

อาคารศูนยบ์รกิาร
สาธารณสุข และสถานี
ดบัเพลงิย่อย จ านวน 1 
อาคาร 

• หน่วยบรกิาร
สาธารณะสุขในการ
ดแูลสุขภาพ
ครอบคลุมพืน้ทีเ่ขต
เทศบาล
นครราชสมีา
เพิม่ขึน้ 

• ประชาชนเขา้ถงึ
บรกิารสุขภาพได้
ใกลบ้า้น 

• ส านัก
สาธารณสุข 
และสิง่แวดลอ้ม 

 

โครงการก่อสรา้งโดม
อเนกประสงคห์น้า
อาคาร 3 โรงเรยีนกฬีา
เทศบาลนคร
นครราชสมีา (อนุสรณ์ 
70 ปีเทศบาล) 

• เพื่อใหม้สีถานทีจ่ดั
กจิกรรมกลางแจง้ของ
โรงเรยีน 
•  

• อาคารโครงเหลก็มุง
หลงัคาแผ่นเหลก็รดี
ลอน ขนาด 6 x 27 
เมตร พรอ้มตดิตัง้
ระบบไฟฟ้าและแสง
สว่าง 

3,500,000 
บาท (2566) 

 

รอ้ยละสิง่ก่อสรา้ง
ด าเนินตามแผนงาน 

• มสีถานทีใ่นการจดั
กจิกรรมกลางแจง้
ของโรงเรยีน 
•  

• โรงเรยีนกฬีา
เทศบาลนคร
นครราชสมีา 
(อนุสรณ์ 70 ปี 
เทศบาล) ส านัก
การศกึษา 
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โครงการ วตัถปุระสงค ์ ผลผลิตของโครงการ งบประมาณ ตวัช้ีวดั (KPI) ผลท่ีคาดวา่จะได้รบั หน่วยงาน 
โครงการก่อสรา้งสนาม
ฟุตบอลหญา้เทยีม 7 คน 
โรงเรยีนกฬีาเทศบาล
นครนครราชสมีา 
(อนุสรณ์ 70 ปีเทศบาล) 

• เพื่อใหโ้รงเรยีนมสีนาม
ฟุตบอลหญา้เทยีม
ส าหรบัการเรยีนการ
สอน และซอ้มกฬีา 

• สนามฟุตบอลหญา้
เทยีม 7 คน พืน้ทีไ่ม่
น้อยกว่า 33 x 35 
เมตร พรอ้มระบบ
ไฟฟ้าและแสงสว่าง 

5,800,000 
บาท (2566) 

 

• รอ้ยละสิง่ก่อสรา้ง
ด าเนินตาม
แผนงาน 

• โรงเรยีนมสีนาม
ฟุตบอลหญา้เทยีม
ส าหรบัการเรยีน
การสอน และซอ้ม
กฬีา 
•  

• โรงเรยีนกฬีา
เทศบาลนคร
นครราชสมีา 
(อนุสรณ์ 70 ปี 
เทศบาล) ส านัก
การศกึษา 

โครงการก่อสรา้งอาคาร 
ค.ส.ล. 2 ชัน้ พรอ้ม
ปรบัปรุงอาคาร
ส านักงานกองสวสัดกิาร
สงัค 

• เพื่อใหโ้รงเรยีนมสีนาม
ฟุตบอลหญา้เทยีม
ส าหรบัการเรยีนการ
สอน และซอ้มกฬีา 

• เพื่อใหอ้าคารมสีภาพ
ความมัน่คงแขง็แรง
ปลอดภยัใชง้านได ้

 

3,000,000 
บาท (2566) 

• รอ้ยละ 80 
ผูร้บัเหมาก่อสรา้ง
เป็นไปตาม
แผนงานในสญัญา 

• ส านักงานมคีวาม
ปลอดภยัเป็น
ระเบยีบ และมี
ความพึง่พอใจต่อ
ผูใ้ชง้าน 

 

• มสีถานทีใ่หบ้รกิาร
ประชาชน และ
เพยีงพอต่อการ
ปฏบิตังิาน
ใหบ้รกิารประชาชน 

• งานบรหิารงาน
ทัว่ไปกอง
สวสัดกิารสงัคม 

 

 

โครงการ วตัถปุระสงค ์ ผลผลิตของโครงการ งบประมาณ ตวัช้ีวดั (KPI) ผลท่ีคาดวา่จะได้รบั หน่วยงาน 
โครงการก่อสรา้งอาคาร
ส านักงานกองสวสัดกิาร
สงัคม 4 ชัน้ 

• เพื่อใหโ้รงเรยีนมสีนาม
ฟุตบอลหญา้เทยีม
ส าหรบัการเรยีนการ
สอน และซอ้มกฬีา 

• เพื่อใหม้สีถานที่
เพยีงพอในการใชง้าน 
และทดแทนอาคาร

18,500,000 
บาท (2568) 

 

• รอ้ยละ 80 
ผูร้บัเหมาก่อสรา้ง
เป็นไปตาม
แผนงานในสญัญา 

• มสีถานทีใ่หบ้รกิาร
ประชาชน และ
เพยีงพอต่อการ

• งานบรหิารงาน
ทัว่ไปกอง
สวสัดกิารสงัคม 
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โครงการ วตัถปุระสงค ์ ผลผลิตของโครงการ งบประมาณ ตวัช้ีวดั (KPI) ผลท่ีคาดวา่จะได้รบั หน่วยงาน 

•  เดมิทีช่ ารุดหมดสภาพ
การใชง้าน 

• ส านักงานมคีวาม
ปลอดภยัเป็น
ระเบยีบ และมี
ความพึง่พอใจต่อ
ผูใ้ชง้าน 

ปฏบิตังิาน
ใหบ้รกิารประชาชน 

 

โครงการปรบัปรงุทาง
เชื่อม และทางเดมิ
ระหว่างอาคารจอดรถ
ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 
1 (โพธิก์ลาง)  
พรอ้มปรบัปรุงบรเิวณ
ลานซกัลา้ง 

• เพื่อเพิม่ช่องทางสญัจร 
และเพิม่พืน้ทีซ่กัลา้งท า
ความสะอาด 

 

• ด าเนินการปรบัปรุง
ทางเชื่อม และ
ทางเดนิระหว่าง
อาคารจอดรถกบั
ศูนยบ์รกิาร
สาธารณสุข 1  
(โพธิก์ลาง) พรอ้ม
ปรบัปรุงบรเิวณซกั
ลา้งพืน้ทีร่วมไม่น้อย
กว่า 60 ตร.ม. 

200,000 บาท 
(2566) 

 

• ทางเชื่อม และ
ทางเดนิระหว่าง
อาคารจอดรถกบั
ศูนยบ์รกิาร
สาธารณสุข 1 
(โพธิก์ลาง) พรอ้ม
ปรบัปรุงบรเิวณ
ซกัลา้งพืน้ทีร่วม
ไม่น้อยกว่า 60 
ตร.ม. 

• มทีางเชื่อม และ
ทางเดนิเชื่อม
ระหว่างอาคารที่
ช่วยอ านวยความ
สะดวกแก่ผูท้ีม่าใช้
บรกิาร 

• มพีืน้ทีใ่นการซกั
ลา้งท าความสะอาด 

 

• ศูนยบ์รกิาร
สาธารณสุข 1 
(โพธิก์ลาง) 
ส านัก
สาธารณสุขและ
สิง่แวดลอ้ม 
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5. การคมนาคม และการจราจร 

a) ถนน 
เทศบาลเมอืงนครนครราชสมีา มถีนนหลกัซึ่งเป็นถนนทางหลวงแผ่นดินมปีรมิาณการจราจร

หนาแน่น ได้แก่ 1. ถนนมิตรภาพ 2. ถนนมิตรภาพ - โชคชยั (ช่วงแยกไฟแดงบิ๊กซี ถึง หวัทะเล)  
3.  ถนนสุ รนารายณ์ รวมไปถึงมีถนนสายหลัก  27 สาย และถนนสายรองกว่ า  285 สาย  
ถนนสายส าคญัไดแ้ก่  

1. ถนนราชด าเนิน   7. ถนนมหาดไทย 
2. ถนนชุมพล    8. ถนนสุรนาร ี
3. ถนนประจกัษ์   9. ถนนโพธิก์ลาง 
4. ถนนไชยณรงค ์   10. ถนนจอมสุรางคย์าตร ์
5. ถนนจอมพล   11. ถนนมุขมนตร ี
6. ถนนอษัฎางค ์   12. ถนนสบืศริ ิ

โดยส่วนใหญ่เป็นถนนแอสฟัลต์คอนกรีต และถนนคอนกรีต กว้างเฉลี่ย 8 – 18 เมตร  
รวมไปถึงมีการขยายช่องจราจรเพื่อลดการจราจรที่หนาแน่น เช่น ก่อสร้างสะพานข้ามล าตะคอง  
ถนนสุ รนารายณ์  และด า เนิ นการปรับปรุ งถนนหลักหลายสาย  เช่ น  ถนนตรอก เสาธ ง  
ถนนตรอกสมอราย ถนนซอยกิง่สวายเรยีง  

 
รปูที ่1-69 แผนทีเ่ขตแสดงถนนทีม่กีารจราจรหนาแน่น 

b) การจราจร 
เทศบาลเมอืงนครนคราชสมีาเป็นเทศบาลขนาดใหญ่ พื้นที่ 35.5 ตร.ม. และตามสถติทิะเบยีน

ราษฎร ช่วงปี 2559 – 2564 ประขากรมีจ านวนลดลงทุกปี แต่ปัจจุบันจังหวัดนครราชสีมา  
มกีารขยายการลงทุนดา้นอุตสาหกรรม การเกษตร และการท่องเทีย่วมากขึน้ รวมไปถงึมกีารลงทุนดา้น
ค้าปลีกจากภาคเอกชนด้วย จึงส่งผลให้มีจ านวนประชากรจากถิ่นอื่นเข้ามาอ าศัยจ านวนมาก  
รวมไปถึงจังหวัดนครราชสีมาเป็นประตูสู่ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีระยะทางไม่ไกลจาก
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กรุงเทพมหานครมีศักยภาพเอื้อต่อการท าธุรกิจ ส่งผลให้มีปริมาณการจราจรที่สญัจรไปมาในเขต
เทศบาลเพิม่ขึน้ 

จากสถติกิารด าเนินการเกี่ยวกบัทะเบยีน และภาษีรถตามกฎหมายว่าด้วยรถยนต์ ส านักงาน
ขนสง่จงัหวดันครราชสมีา ตัง้แต่วนัที ่1 มกราคม 2563 – 20 มกราคม 2564 มจี านวนรถทีม่าด าเนินการ
ทัง้สิ้น 38,007,668 คนั เป็นรถที่มาเสยีภาษี จ านวน 836,377 คนั รถจดทะเบยีนใหม่ จ านวน 73,707 
คนั ซึ่งแสดงให้เห็นถึงปรมิาณรถที่สูงขึ้น แต่พื้นที่ส ารองรบัปริมาณการจราจรมีจ ากดั ท าให้ประสบ
ปัญหาการจราจรติดขดัในช่วงเวลาเร่งด่วนวนัเสาร์ - อาทิตย์ต้นเดือน เทศบาลเมอืงจึงต้องขยายผวิ
จราจรเพื่อรองรบัปรมิาณการจราจร เช่น ถนนร่วมเรงิไทย ถนนเลยีบทางรถไฟจากถนนสบืศริ ิซอย 6 
ถงึวดัป่าสาลวนั ถนนเลยีบนคร ถนนขา้งเดอะมอลลน์ครราชสมี าเชื่อมถนนมติรภาพกบัถนนเลยีบคลอง
ส่งน ้า ถนนทา้วสุระ ซอย 15 ถนนเลยีบบุ่งตาหลัว่ ถนนเลยีบบ่อบ าบดั เป็นต้น นอกจากนี้ยงัด าเนินการ
ตดิตัง้ระบบสญัญาณไฟจราจรอจัฉรยิะบรเิวณหา้แยกหวัรถไฟ ตดิตัง้สญัญาณไฟจราจรควบคุมช่องเดนิ
รถสลบัทศิทางในถนนมุขมนตร ีปรบัปรุงเครื่องควบคุมสญัญาณไฟจราจร ปรบัปรุงสญัญาณไฟจราจรใน
เขตเทศบาลให้เป็นโคมชนิดหลอด LED ให้สามารถมองเห็นได้ชดัเจนยิง่ขึ้น ติดตัง้อุปกรณ์นับเวลา
สญัญาณไฟจราจร (Count-down) ให้มปีระสทิธภิาพมากยิง่ขึ้น การจดัให้มสีญัญาณไฟจราจรคนข้าม
ถนนชนิดกดปุ่ มติดตัง้สญัญาณไฟกะพริบเตือนบริเวณจุดอนัตราย กระจกโค้ง ติดตัง้อุปกรณ์ความ
ปลอดภัยอื่นๆ จัดท าเครื่องหมายจราจรประเภทต่างๆ จัดท าทางม้าลายส าหรับคนเดินข้ามถนน
สะพานลอยคนเดินข้ามถนน ตดิตัง้ป้ายจราจรประเภทต่าง ๆ ส าหรบัการบงัคบัใช้กฎหมายจราจรใน
ถนนสายต่าง ๆ เช่น หา้มจอดในวนัคี ่วนัคู่ ในถนนทีม่ขีนาดแคบ การหา้มจอดในชัว่โมงเร่งด่วน เป็นตน้ 

ส าหรบัปัญหาการจราจรที่ถือว่าเป็นปัญหาของเมอืงนครราชสีมาที่เกิดขึ้น เช่น บรเิวณห้าง 
สรรพสนิค้าเดอะมอลล์นครราชสมีา หน้าโรงเรยีนอนุบาลเมอืงนครราชสมีา โรงเรยีนราชสมีาวทิยาลยั  
หน้ามหาวิทยาลัยราชภัฏนครราชสีมา บริเวณทางแยกประตูน ้ า ซึ่งปัญหาดังกล่าวเทศบาลนคร
นครราชสมีา ได้ร่วมมอืกบหน่วยงานต่าง ๆ ทัง้ภาครฐัและเอกชนแก้ไขปัญหาในหลายจุดแล้ว เช่น 
ร่วมกับกองบังคับการต ารวจภูธรภาค 3 สถานีต ารวจภูธรเมืองนครราชสีมากรมทางหลวงชนบท 
ห้างสรรพสนิค้าเดอะมอลล์นครราชสมีา แก้ไขปัญหาการจราจรตดิขดับรเิวณด้านหน้าห้างสรรพสนิค้า
เดอะมอลล์นครราชสมีา ร่วมกบักรมทางหลวง ต ารวจภูธรเมอืงนครราชสมีา การไฟฟ้าส่วนภูมภิาค
นครราชสมีา บรษิทั ทโีอทจี ากดั (มหาชน) บรษิทั ททีแีอนท ีจ ากดั แก้ไขปัญหาการจราจรโดยการขยาย
ผวิจราจรบรเิวณทางแยกประตูน ้า (ถนนสุรนารายณ์ - ถนนสาย 224) จาก 2 ช่องจราจร เป็น 3 ช่อง
จราจร และอยู่ระหว่างการขยายสะพานในถนนสุรนารายณ์ ทีเ่ป็นจุดคอขวดใหม้คีวามกวา้งมากขึน้ เป็น
ตน้ (ทีม่า:แผนพฒันาทอ้งถิน่พ.ศ.2566-2570 เทศบาลนครนครราชสมีา) 
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6. ปริมาณการจราจร 

ปรมิาณการจราจรที่ใช้ในการวเิคราะห์ส าหรบัการศกึษาในครัง้นี้  เป็นขอ้มูลที่อ้างองิจากขอ้มูล
ปรมิาณการจราจรที่ได้จากการส ารวจขอ้มูลด้วยกล้องวงจรปิด จากโครงการ“Achieving Low Carbon 
Growth in Cities through Sustainable Urban Systems Management in Thailand Project” ห รือ 
โครงการ “พฒันาเมอืงคารบ์อนต ่าผ่านระบบการจดัการเมอืงอย่างยัง่ยนื” โดยการส ารวจปรมิาณจราจร
แบ่งประเภทยานพาหนะออกเป็น 8 ประเภท ไดแ้ก่ 

• 1. รถจกัรยานยนตแ์ละรถสามลอ้เครื่อง (MC) 

• 2. รถยนต์นัง่สว่นบุคคล 4 ลอ้ (PC) 

• 3. รถปิกอพั (PK) 

• 4. รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 

• 5. รถโดยสารหกลอ้ขึน้ไป (HB) 

• 6. รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 

• 7. รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 

• 8. รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไปรวมรถพว่ง (HT) 
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รถจกัรยานยนต ์(MC)    รถยนตน์ัง่สว่นบุคคล (PC) 

        
 รถปิกอพั (PK) รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 

        
 รถโดยสารหกลอ้ขึน้ไป (HB) รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 

        
 รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไปรวมรถพว่ง (HT) 

รปูที ่1-70 ประเภทยานพาหนะ 
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โดยการส ารวจขอ้มูลจราจรแยกส ารวจตามช่วงของถนน โดยแบ่งเป็นทัง้หมด 8 ถนน ซึ่งเป็น
บรเิวณทีม่กีารใชร้ถใชถ้นนเป็นจ านวนมากของเทศบาลนครนครราชสมีา ดงัแสดงในตารางที ่1-14 โดย
มรีายละเอยีดของแต่ละเสน้ทางการส ารวจ ดงันี้ 

ตารางที ่1-14 ถนนทีใ่ชใ้นการส ารวจ 

ล าดบัที ่ ถนน 
ช่วงของถนน ระยะทาง 

(กโิลเมตร) จาก ถงึ 
1 ถนนมติรภาพ แยกปักธงชยั แยกพกีาซสั 7.80 
2 ถนนมติรภาพ แยกพกีาซสั แยกจอหอ 2 9.75 
3 ถนนราชสมีา-โชคชยั แยกบิก๊ซ ี แยกราชภฏั 1.88 
4 ถนนราชสมีา-โชคชยั แยกราชภฏั แยกโลตสัหวัทะเล 4.40 
5 ถนนมุขมนตร ี ตดัถนนมติรภาพ หา้แยกหวัรถไฟ 2.10 
6 ถนนอษัฎางค ์ ตดัถนนราชด าเนิน ตดัถนนพายพัทศิ 1.73 
7 ถนนมหาดไทย ตดัถนนราชด าเนิน ตดัถนนพายพัทศิ 1.72 
8 ถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุร

นาร ี
รอบอนุสาวรยีท์า้วสุร
นาร ี

รอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี
1.58 

 

 
รปูที ่1-71 ระยะทางของถนนมติรภาพ (ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) 
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รปูที ่1-72 ระยะทางของถนนมติรภาพ (ช่วงแยกแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2) 

 
รปูที ่1-73 ระยะทางของถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) 

 
รปูที ่1-74 ระยะทางจองถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) 
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รปูที ่1-75 ระยะทางของถนนมุขมนตร ี

 
รปูที ่1-76 ระยะทางของถนนอษัฎางค์ 

 
รปูที ่1-77 ระยะทางของถนนมหาดไทย 
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รปูที ่1-78 ระยะทางของถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี

 
รปูที ่1-79 เสน้ทางทีส่ ารวจปรมิาณจราจร 8 เสน้ทาง 
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1. จุดส ารวจที ่1 : ถนนมติรภาพ (ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) 

ตารางที ่1-15 ปรมิาณการจราจรถนนมติรภาพ (ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 1 : ถนนมิตรภาพ 
(ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกปักธงชยั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกพกีาซสั) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 747 1241 833 446 419 432 410 483 6:00-7:00 676 989 1137 285 282 364 286 401 

7:00-8:00 592 605 391 319 289 440 296 428 7:00-8:00 720 792 996 433 453 345 254 345 

8:00-9:00 718 1033 918 297 298 425 320 398 8:00-9:00 1176 2292 1348 423 504 378 299 333 

9:00-10:00 421 887 731 414 416 478 443 505 9:00-10:00 437 778 1096 301 274 391 316 387 

10:00-11:00 429 817 755 401 402 490 413 501 10:00-11:00 418 721 1082 293 281 356 301 387 

11:00-12:00 413 847 742 417 410 484 438 485 11:00-12:00 412 768 977 290 290 355 288 353 

12:00-13:00 413 864 805 444 419 473 419 453 12:00-13:00 363 814 998 276 275 329 286 347 

13:00-14:00 416 967 798 412 434 491 420 468 13:00-14:00 361 857 1130 289 276 317 294 328 

14:00-15:00 424 937 792 406 432 480 435 508 14:00-15:00 403 826 1092 285 284 329 288 314 

15:00-16:00 436 1004 882 404 419 500 442 504 15:00-16:00 447 924 1121 315 288 361 300 352 

16:00-17:00 680 1310 995 309 281 400 296 364 16:00-17:00 888 1932 1248 423 509 354 355 378 

17:00-18:00 706 1487 945 286 279 425 281 379 17:00-18:00 894 1854 1200 440 480 322 311 388 

รวม 6395 11999 9587 4555 4497 5517 4613 5477 รวม 7196 13547 13424 4052 4196 4200 3577 4313 
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ตารางที ่1-16 ปรมิาณการจราจรถนนมติรภาพ (ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 1 : ถนนมิตรภาพ 
(ช่วงแยกปักธงชยัถงึแยกพกีาซสั) 
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ล้อ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกปักธงชยั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกพกีาซสั) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 735 1221 683 366 343 354 336 396 6:00-7:00 721 812 932 233 232 299 234 329 

7:00-8:00 552 636 384 296 312 327 296 378 7:00-8:00 796 784 1020 230 208 246 213 309 

8:00-9:00 636 1044 954 319 336 400 339 393 8:00-9:00 996 2264 1396 236 237 282 254 316 

9:00-10:00 422 888 610 345 348 399 370 422 9:00-10:00 474 650 916 252 229 327 264 323 

10:00-11:00 462 880 677 360 361 440 371 449 10:00-11:00 487 648 970 263 253 319 271 348 

11:00-12:00 429 882 644 361 355 420 380 421 11:00-12:00 464 666 847 251 251 308 250 306 

12:00-13:00 487 1021 793 437 413 465 413 445 12:00-13:00 465 801 982 272 271 323 281 341 

13:00-14:00 442 1029 708 365 384 436 373 415 13:00-14:00 417 760 1002 256 245 281 260 291 

14:00-15:00 457 1007 710 364 386 431 390 456 14:00-15:00 469 740 979 255 254 295 258 281 

15:00-16:00 429 988 723 332 343 411 362 414 15:00-16:00 477 758 920 258 236 296 247 289 

16:00-17:00 672 1452 872 387 380 458 406 459 16:00-17:00 876 1872 1272 277 253 322 266 328 

17:00-18:00 744 1312 900 411 403 440 391 431 17:00-18:00 960 1752 1188 263 256 316 258 348 

รวม 6468 12360 8657 4345 4365 4979 4426 5078 รวม 7602 12507 12423 3046 2925 3615 3057 3807 
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2. จุดส ารวจที ่2 : ถนนมติรภาพ (ช่วงแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2) 

ตารางที ่1-17 ปรมิาณการจราจรถนนมติรภาพ (ช่วงแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 2 : ถนนมิตรภาพ 
(ช่วงแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2)  
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกพกีาซสั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกจอหอ 2) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 477 228 268 22 22 44 11 11 6:00-7:00 297 240 241 10 10 16 2 4 

7:00-8:00 682 507 557 47 28 89 33 17 7:00-8:00 435 419 360 29 16 34 6 10 

8:00-9:00 504 329 303 28 28 43 8 6 8:00-9:00 304 340 185 24 13 18 3 5 

9:00-10:00 315 238 303 19 15 32 8 4 9:00-10:00 205 252 222 12 12 15 1 5 

10:00-11:00 335 268 207 16 20 33 14 10 10:00-11:00 228 258 250 18 6 15 6 6 

11:00-12:00 374 296 291 18 11 17 10 12 11:00-12:00 186 304 185 11 12 11 2 4 

12:00-13:00 319 265 262 11 13 29 9 5 12:00-13:00 218 205 241 17 13 12 3 3 

13:00-14:00 278 330 211 17 12 17 10 6 13:00-14:00 225 201 165 18 10 12 1 6 

14:00-15:00 376 307 284 18 9 32 14 3 14:00-15:00 240 263 159 12 7 18 1 4 

15:00-16:00 311 235 273 11 13 21 11 7 15:00-16:00 286 278 266 19 9 25 2 2 

16:00-17:00 620 395 451 40 43 68 29 10 16:00-17:00 441 486 328 36 19 27 5 4 

17:00-18:00 576 397 514 33 29 76 23 14 17:00-18:00 464 422 356 20 14 22 4 4 

รวม 5167 3795 3924 280 243 501 180 105 รวม 3529 3668 2958 226 141 225 36 57 
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ตารางที ่1-18 ปรมิาณการจราจรถนนมติรภาพ (ช่วงแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 2 : ถนนมิตรภาพ 
(ช่วงแยกพกีาซสัถงึแยกจอหอ 2)  
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกพกีาซสั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกจอหอ 2) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 2325 1205 1135 47 91 135 36 11 6:00-7:00 2934 1551 1230 43 61 86 15 20 

7:00-8:00 2533 1512 1379 68 55 187 70 33 7:00-8:00 2871 1873 1492 86 53 163 23 48 

8:00-9:00 1828 1224 791 33 78 115 20 6 8:00-9:00 2159 1513 778 72 58 91 9 17 

9:00-10:00 1393 1056 1003 45 47 105 26 14 9:00-10:00 1680 1456 1002 46 45 87 3 27 

10:00-11:00 1339 1033 695 44 84 114 51 7 10:00-11:00 1794 1175 903 53 24 120 23 19 

11:00-12:00 1278 1450 932 72 29 66 28 10 11:00-12:00 1675 1748 913 64 46 62 19 16 

12:00-13:00 1660 1376 1003 16 54 165 26 6 12:00-13:00 2253 1313 1299 75 61 109 13 14 

13:00-14:00 1421 1362 948 48 42 57 40 26 13:00-14:00 2516 1192 940 95 49 135 4 42 

14:00-15:00 1100 793 673 21 27 144 15 2 14:00-15:00 1490 1023 585 33 20 99 3 12 

15:00-16:00 1128 890 755 18 54 74 20 6 15:00-16:00 1512 984 821 41 22 101 4 6 

16:00-17:00 2358 1642 1261 65 127 196 47 20 16:00-17:00 2728 2196 1329 101 73 117 13 21 

17:00-18:00 2060 1422 1323 50 76 200 46 10 17:00-18:00 2703 1797 1464 52 44 95 17 20 

รวม 20423 14965 11898 527 764 1558 425 151 รวม 26315 17821 12756 761 556 1265 146 262 
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3. จุดส ารวจที ่3 : ถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) 

ตารางที ่1-19 ปรมิาณการจราจรถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 3 : ถนนราชสีมา-โชคชยั 
(ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) 
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกบิก๊ซ)ี ฝัง่ขาออก (ไปแยกราชภฏั) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 557 337 382 95 71 32 2 5 6:00-7:00 632 412 391 47 54 29 6 0 

7:00-8:00 1651 1474 1013 121 83 82 2 0 7:00-8:00 1769 1250 900 59 40 41 0 0 

8:00-9:00 1249 1142 971 143 142 125 14 1 8:00-9:00 1487 847 882 66 86 73 7 2 

9:00-10:00 832 803 905 120 115 107 18 20 9:00-10:00 918 696 784 53 53 109 13 11 

10:00-11:00 763 794 853 109 128 144 28 16 10:00-11:00 767 703 894 50 67 98 20 8 

11:00-12:00 701 829 1010 97 118 124 25 17 11:00-12:00 798 742 964 50 54 97 10 5 

12:00-13:00 762 820 738 108 102 103 11 17 12:00-13:00 696 954 749 41 58 59 14 17 

13:00-14:00 752 888 875 102 119 128 24 16 13:00-14:00 785 780 815 42 66 74 14 6 

14:00-15:00 881 967 874 107 90 127 7 6 14:00-15:00 748 721 846 49 58 84 16 7 

15:00-16:00 1106 1048 1052 119 118 106 5 4 15:00-16:00 858 847 1042 70 47 98 8 2 

16:00-17:00 1462 1302 994 122 91 72 2 0 16:00-17:00 1900 1309 970 67 46 67 1 0 

17:00-18:00 1588 1429 971 115 97 64 2 0 17:00-18:00 1552 1332 1007 58 65 46 0 1 

รวม 12304 11833 10637 1358 1273 1213 142 101 รวม 12908 10594 10242 652 692 876 110 60 
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ตารางที ่1-20 ปรมิาณการจราจรถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 3 : ถนนราชสีมา-โชคชยั 
(ช่วงแยกบิก๊ซถีงึแยกราชภฏั) 
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกบิก๊ซ)ี ฝัง่ขาออก (ไปแยกราชภฏั) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 665 310 350 88 65 30 2 5 6:00-7:00 754 378 359 43 49 26 6 0 

7:00-8:00 2292 1573 1082 130 89 88 2 0 7:00-8:00 2455 1336 961 62 42 43 0 0 

8:00-9:00 1757 1235 1050 154 152 136 14 1 8:00-9:00 2090 917 954 71 94 79 7 2 

9:00-10:00 817 606 683 91 86 80 13 16 9:00-10:00 901 526 592 41 40 83 10 8 

10:00-11:00 875 701 754 96 114 127 24 14 10:00-11:00 880 620 790 44 60 88 18 7 

11:00-12:00 719 655 798 77 92 97 20 13 11:00-12:00 820 587 761 40 42 77 7 4 

12:00-13:00 727 600 541 79 76 76 7 12 12:00-13:00 664 700 548 30 43 43 10 12 

13:00-14:00 979 888 875 102 119 128 24 16 13:00-14:00 1021 780 815 42 66 74 14 6 

14:00-15:00 955 806 730 90 76 107 7 6 14:00-15:00 811 601 706 42 48 71 13 6 

15:00-16:00 1626 1186 1190 133 133 119 5 4 15:00-16:00 1261 958 1178 79 53 112 10 2 

16:00-17:00 1655 1133 865 107 79 62 2 0 16:00-17:00 2150 1139 844 58 40 58 1 0 

17:00-18:00 2191 1517 1031 122 103 67 2 0 17:00-18:00 2141 1414 1069 61 70 49 0 1 

รวม 15258 11209 9949 1268 1184 1117 125 86 รวม 15948 9954 9576 613 646 803 96 49 
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4. จุดส ารวจที ่4 : ถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) 

ตารางที ่1-21 ปรมิาณการจราจรถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 4 : ถนนราชสีมา-โชคชยั 
(ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) 
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกราชภฏั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกโลตสัหวัทะเล) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 506 241 265 11 49 55 10 23 6:00-7:00 166 385 191 0 29 65 11 18 

7:00-8:00 857 484 403 20 23 28 8 12 7:00-8:00 737 611 395 2 32 56 7 14 

8:00-9:00 452 394 510 5 20 42 26 29 8:00-9:00 586 618 492 17 49 101 8 26 

9:00-10:00 419 294 491 5 20 59 41 47 9:00-10:00 365 887 428 10 19 98 65 64 

10:00-11:00 346 312 595 7 17 67 37 44 10:00-11:00 270 516 542 10 28 64 55 65 

11:00-12:00 318 287 544 4 18 43 42 47 11:00-12:00 274 373 449 6 18 109 47 66 

12:00-13:00 288 348 606 7 13 71 34 47 12:00-13:00 268 352 412 7 13 80 46 48 

13:00-14:00 295 329 577 5 13 77 38 46 13:00-14:00 253 403 467 8 19 100 35 46 

14:00-15:00 266 349 598 5 18 61 32 49 14:00-15:00 199 456 398 11 13 96 46 36 

15:00-16:00 323 368 564 7 16 58 30 35 15:00-16:00 325 475 445 10 13 85 44 30 

16:00-17:00 444 430 475 6 13 60 25 14 16:00-17:00 464 518 434 7 19 62 12 20 

17:00-18:00 601 506 569 5 18 49 11 19 17:00-18:00 624 649 530 12 30 73 29 14 

รวม 5116 4342 6197 86 239 670 335 412 รวม 4530 6244 5184 100 283 990 404 448 
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ตารางที ่1-22 ปรมิาณการจราจรถนนราชสมีา-โชคชยั (ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 4 : ถนนราชสีมา-โชคชยั 
(ช่วงแยกราชภฏัถงึแยกโลตสัหวัทะเล) 
วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปแยกราชภฏั) ฝัง่ขาออก (ไปแยกโลตสัหวัทะเล)) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 630 230 253 11 47 53 10 22 6:00-7:00 215 499 206 0 31 70 12 19 

7:00-8:00 890 386 323 17 18 22 7 10 7:00-8:00 715 593 319 2 26 46 6 12 

8:00-9:00 454 304 394 4 16 32 20 23 8:00-9:00 612 646 428 14 43 88 7 23 

9:00-10:00 450 242 406 4 17 48 34 38 9:00-10:00 380 925 373 8 17 85 56 55 

10:00-11:00 388 269 514 6 14 58 32 38 10:00-11:00 308 589 516 10 26 60 53 61 

11:00-12:00 361 251 474 4 16 37 37 41 11:00-12:00 314 428 430 6 17 104 44 64 

12:00-13:00 313 290 506 6 11 59 28 40 12:00-13:00 295 389 379 7 12 74 42 44 

13:00-14:00 332 286 500 4 12 67 34 40 13:00-14:00 289 461 445 8 18 95 34 43 

14:00-15:00 293 296 506 4 16 52 28 42 14:00-15:00 223 511 372 10 12 90 43 34 

15:00-16:00 370 324 497 6 13 50 26 31 15:00-16:00 325 475 371 8 11 71 37 25 

16:00-17:00 528 394 434 6 12 55 23 13 16:00-17:00 485 540 378 6 17 54 11 18 

17:00-18:00 702 455 511 5 16 44 10 17 17:00-18:00 596 620 422 10 24 59 23 12 

รวม 5711 3727 5318 74 206 577 288 354 รวม 4759 6677 4640 90 254 895 368 410 
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5. จุดส ารวจที ่5 : ถนนมุขมนตร ี(ช่วงตดัถนนมติรภาพถงึหา้แยกหวัรถไฟ) 

ตารางที ่1-23 ปรมิาณการจราจรถนนมุขมนตร ี(ช่วงตดัถนนมติรภาพถงึหา้แยกหวัรถไฟ) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 5 : ถนนมุขมนตร ี
(ช่วงตัดถนนมิตรภาพถึงห้าแยกหัว
รถไฟ)วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนมติรภาพ) ฝัง่ขาออก (ไปหา้แยกหวัรถไฟ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 52 59 72 8 4 24 19 106 6:00-7:00 38 43 53 6 4 17 14 78 

7:00-8:00 96 80 132 5 2 35 14 61 7:00-8:00 41 34 55 2 1 14 6 25 

8:00-9:00 70 95 203 6 4 48 20 88 8:00-9:00 50 68 145 5 2 35 14 64 

9:00-10:00 60 102 192 8 6 55 29 103 9:00-10:00 53 90 170 7 5 49 25 92 

10:00-11:00 49 83 187 7 4 49 29 94 10:00-11:00 38 64 144 5 2 38 22 72 

11:00-12:00 22 54 174 5 5 30 22 55 11:00-12:00 14 36 114 4 2 20 14 36 

12:00-13:00 23 71 144 4 2 28 22 61 12:00-13:00 14 43 88 2 1 17 13 37 

13:00-14:00 16 56 156 5 5 30 23 68 13:00-14:00 6 24 66 2 2 13 10 29 

14:00-15:00 20 66 146 4 4 32 18 50 14:00-15:00 23 71 160 4 4 36 20 54 

15:00-16:00 24 78 151 4 5 29 23 46 15:00-16:00 31 98 193 5 6 37 29 58 

16:00-17:00 25 116 144 1 4 26 18 48 16:00-17:00 37 174 216 2 6 41 28 73 

17:00-18:00 49 193 188 4 5 41 24 42 17:00-18:00 56 223 217 4 5 48 28 48 

รวม 505 1054 1890 60 48 427 260 822 รวม 403 968 1621 48 41 366 223 666 
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ตารางที ่1-24 ปรมิาณการจราจรถนนมุขมนตร ี(ช่วงตดัถนนมติรภาพถงึหา้แยกหวัรถไฟ) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 5 : ถนนมุขมนตร ี
(ช่วงตัดถนนมิตรภาพถึงห้าแยกหัว
รถไฟ)วนัท่ีท าการส ารวจ: วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนมติรภาพ) ฝัง่ขาออก (ไปหา้แยกหวัรถไฟ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 41 23 29 4 1 10 7 20 6:00-7:00 35 20 24 2 1 8 7 4 

7:00-8:00 62 26 43 1 1 11 5 10 7:00-8:00 89 37 61 2 1 16 6 2 

8:00-9:00 84 56 121 4 2 29 12 26 8:00-9:00 73 50 107 4 1 25 11 5 

9:00-10:00 88 74 140 6 4 41 20 38 9:00-10:00 84 71 134 6 4 38 20 7 

10:00-11:00 71 60 136 5 2 36 20 34 10:00-11:00 59 49 113 4 2 30 17 6 

11:00-12:00 31 38 124 4 4 22 16 19 11:00-12:00 23 28 88 2 2 16 11 2 

12:00-13:00 32 50 102 2 1 19 16 22 12:00-13:00 22 34 67 1 1 13 11 2 

13:00-14:00 23 42 118 4 4 23 18 26 13:00-14:00 11 19 54 1 1 11 8 2 

14:00-15:00 31 49 109 2 2 24 13 19 14:00-15:00 35 56 126 2 2 28 16 5 

15:00-16:00 49 78 152 4 5 29 23 23 15:00-16:00 50 79 156 4 5 30 23 5 

16:00-17:00 61 145 180 2 5 34 23 30 16:00-17:00 60 142 175 2 5 32 22 6 

17:00-18:00 85 168 163 2 4 36 20 18 17:00-18:00 86 170 167 2 4 36 22 4 

รวม 659 811 1417 40 35 312 193 286 รวม 626 756 1272 34 30 283 173 50 
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6. จุดส ารวจที ่6 : ถนนอษัฎางค ์(ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) 

ตารางที ่1-25 ปรมิาณการจราจรถนนอษัฎางค ์(ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 6 : ถนนอษัฎางค ์
(ช่วงตัดถนนราชด าเนินถึงตัดถนนพายัพ
ทศิ) 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนราชด าเนิน) ฝัง่ขาออก (ไปตดัถนนพายพัทศิ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 104 115 41 2 5 4 1 0 6:00-7:00 169 140 139 2 1 4 1 0 

7:00-8:00 323 184 85 2 7 1 0 0 7:00-8:00 479 352 181 2 4 12 0 0 

8:00-9:00 222 137 61 0 2 10 2 0 8:00-9:00 301 217 122 1 1 14 2 0 

9:00-10:00 208 102 113 0 5 14 5 0 9:00-10:00 281 176 118 1 1 23 2 1 

10:00-11:00 194 106 98 1 1 14 5 0 10:00-11:00 245 180 185 1 0 22 4 0 

11:00-12:00 221 137 95 2 2 20 1 0 11:00-12:00 254 205 143 1 2 22 1 2 

12:00-13:00 142 162 107 4 1 11 1 0 12:00-13:00 250 191 176 4 6 29 4 1 

13:00-14:00 191 148 102 1 1 19 2 1 13:00-14:00 234 176 139 4 4 36 2 0 

14:00-15:00 185 154 108 0 1 6 0 1 14:00-15:00 240 210 152 1 1 18 0 1 

15:00-16:00 238 155 101 0 1 11 0 0 15:00-16:00 282 251 146 0 2 17 0 0 

16:00-17:00 271 229 101 2 4 8 0 0 16:00-17:00 440 308 152 2 2 13 1 0 

17:00-18:00 323 198 77 0 0 6 0 0 17:00-18:00 358 292 137 1 4 13 1 0 

รวม 2621 1825 1088 16 31 125 18 2 รวม 3533 2699 1792 22 29 222 19 6 
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ตารางที ่1-26 ปรมิาณการจราจรถนนอษัฎางค ์(ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 6 : ถนนอษัฎางค ์
(ช่วงตัดถนนราชด าเนินถึงตัดถนนพายัพ
ทศิ) 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนราชด าเนิน) ฝัง่ขาออก (ไปตดัถนนพายพัทศิ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 106 116 41 2 5 4 1 0 6:00-7:00 149 122 122 2 1 4 1 0 

7:00-8:00 331 188 88 2 7 1 0 0 7:00-8:00 400 293 151 2 4 10 0 0 

8:00-9:00 245 151 67 0 2 11 2 0 8:00-9:00 319 230 130 1 1 16 2 0 

9:00-10:00 220 108 120 0 5 16 5 0 9:00-10:00 320 200 134 1 1 26 2 1 

10:00-11:00 217 118 109 1 1 16 5 0 10:00-11:00 276 203 209 1 0 24 4 0 

11:00-12:00 250 155 107 1 1 16 5 0 11:00-12:00 283 229 160 1 2 24 1 2 

12:00-13:00 151 173 114 2 2 23 1 0 12:00-13:00 251 192 178 4 6 29 4 1 

13:00-14:00 187 144 100 4 1 12 1 0 13:00-14:00 233 176 139 4 4 36 2 0 

14:00-15:00 178 148 104 1 1 139 2 1 14:00-15:00 245 215 156 1 1 18 0 1 

15:00-16:00 221 144 94 0 1 10 0 0 15:00-16:00 276 246 143 0 2 17 0 0 

16:00-17:00 212 180 79 2 2 6 0 0 16:00-17:00 324 227 112 1 1 10 1 0 

17:00-18:00 344 211 82 2 2 6 0 0 17:00-18:00 415 338 158 1 4 16 1 0 

รวม 2662 1836 1104 19 32 258 23 1 รวม 3491 2672 1792 20 28 228 19 6 
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7. จุดส ารวจที ่7 : ถนนมหาดไทย (ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) 

ตารางที ่1-27 ปรมิาณการจราจรถนนมหาดไทย (ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) วนัธรรมดา 
จดุส ารวจท่ี 7 : ถนนมหาดไทย 
(ช่วงตัดถนนราชด าเนินถึงตัดถนนพายัพ
ทศิ) 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนราชด าเนิน) ฝัง่ขาออก (ไปตดัถนนพายพัทศิ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 319 148 73 14 0 8 1 0 6:00-7:00 199 164 56 6 2 5 0 0 

7:00-8:00 991 182 119 16 0 14 0 0 7:00-8:00 684 240 144 12 2 8 0 0 

8:00-9:00 712 158 134 19 0 11 1 0 8:00-9:00 475 218 125 20 0 12 1 0 

9:00-10:00 545 137 109 17 0 14 1 0 9:00-10:00 348 103 125 14 0 26 1 1 

10:00-11:00 391 120 98 12 1 26 1 0 10:00-11:00 234 100 110 18 0 14 4 0 

11:00-12:00 354 122 98 14 0 16 6 0 11:00-12:00 212 130 126 17 0 17 1 0 

12:00-13:00 300 114 127 14 0 14 6 0 12:00-13:00 170 112 98 12 0 12 1 1 

13:00-14:00 344 125 106 16 0 12 4 0 13:00-14:00 210 131 121 19 0 14 1 1 

14:00-15:00 360 114 76 16 0 16 2 0 14:00-15:00 277 116 122 17 0 8 2 0 

15:00-16:00 403 136 100 14 0 14 0 0 15:00-16:00 509 184 178 14 0 36 4 0 

16:00-17:00 461 126 71 18 2 13 1 0 16:00-17:00 756 239 186 16 0 19 0 0 

17:00-18:00 553 161 119 13 0 14 1 0 17:00-18:00 768 272 143 17 0 22 0 0 

รวม 5734 1643 1230 184 4 174 25 0 รวม 4843 2009 1535 182 5 194 16 4 
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ตารางที ่1-28 ปรมิาณการจราจรถนนมหาดไทย (ช่วงตดัถนนราชด าเนินถงึตดัถนนพายพัทศิ) วนัหยุด 
จดุส ารวจท่ี 7 : ถนนมหาดไทย 
(ช่วงตัดถนนราชด าเนินถึงตัดถนนพายัพ
ทศิ) 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ขาเขา้ (ไปตดัถนนราชด าเนิน) ฝัง่ขาออก (ไปตดัถนนพายพัทศิ) 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 282 173 58 11 0 6 1 0 6:00-7:00 156 193 44 5 2 4 0 0 

7:00-8:00 718 198 86 11 0 11 0 0 7:00-8:00 494 260 104 8 1 6 0 0 

8:00-9:00 636 212 120 17 0 10 1 0 8:00-9:00 425 293 112 18 0 11 1 0 

9:00-10:00 527 198 106 17 0 14 1 0 9:00-10:00 337 150 121 14 0 25 1 1 

10:00-11:00 361 166 91 11 0 24 1 0 10:00-11:00 216 138 102 17 0 13 4 0 

11:00-12:00 317 164 88 13 0 14 5 0 11:00-12:00 190 174 113 16 0 16 1 0 

12:00-13:00 301 172 128 14 0 14 6 0 12:00-13:00 172 168 98 12 0 12 1 1 

13:00-14:00 317 173 97 14 0 11 4 0 13:00-14:00 193 180 112 18 0 13 1 1 

14:00-15:00 337 161 71 14 0 14 2 0 14:00-15:00 260 163 115 16 0 8 2 0 

15:00-16:00 329 166 82 12 0 12 0 0 15:00-16:00 415 224 145 12 0 29 2 0 

16:00-17:00 436 179 67 17 2 12 1 0 16:00-17:00 714 338 175 14 0 18 0 0 

17:00-18:00 482 210 103 12 0 12 1 0 17:00-18:00 670 356 125 14 0 19 0 0 

รวม 5042 2171 1097 163 2 155 24 0 รวม 4242 2639 1367 164 4 174 14 4 
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8. จุดส ารวจที ่8 : ถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี 

ตารางที ่1-29 ปรมิาณการจราจรถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ีวนัธรรมดา 
จุดส ารวจท่ี 8 : ถนนรอบอนุสาวรีย์
ท้าวสุรนารี 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัธรรมดา 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ถนนราชด าเนิน ฝัง่ถนนชุมพล 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 239 216 142 12 0 10 0 0 6:00-7:00 260 187 179 6 0 0 1 0 

7:00-8:00 433 246 186 16 0 11 0 0 7:00-8:00 460 280 204 8 2 2 0 0 

8:00-9:00 288 194 167 12 2 14 0 0 8:00-9:00 317 278 158 11 0 17 0 0 

9:00-10:00 367 179 136 11 0 23 2 0 9:00-10:00 376 230 143 10 0 23 0 4 

10:00-11:00 239 142 142 10 0 25 0 0 10:00-11:00 400 220 164 6 0 25 0 0 

11:00-12:00 226 155 169 11 0 19 0 4 11:00-12:00 394 161 172 12 0 16 0 0 

12:00-13:00 287 198 175 10 0 10 0 0 12:00-13:00 298 194 145 5 1 0 0 0 

13:00-14:00 271 235 234 12 1 22 0 0 13:00-14:00 284 260 196 7 0 32 0 0 

14:00-15:00 212 169 190 10 0 14 2 2 14:00-15:00 260 239 179 8 0 23 4 4 

15:00-16:00 305 245 190 11 1 14 0 0 15:00-16:00 311 283 215 11 0 17 0 0 

16:00-17:00 251 275 190 12 0 25 0 0 16:00-17:00 335 304 228 12 0 18 0 0 

17:00-18:00 113 319 163 10 0 17 0 0 17:00-18:00 353 319 238 8 0 17 0 0 

รวม 3230 2573 2082 134 5 204 5 6 รวม 4046 2956 2220 104 4 190 5 7 
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ตารางที ่1-30 ปรมิาณการจราจรถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ีวนัหยุด 
จุดส ารวจท่ี 8 : ถนนรอบอนุสาวรีย์
ท้าวสุรนารี 
วนัท่ีท าการส ารวจ : วนัหยุด 
ช่วงเวลาทีส่ ารวจ : 06.00 ถงึ 18.00 น. 
 
หมายเหตุ 
รถจกัรยานยนต์และสามลอ้เครื่อง (MC) 
รถยนต์นัง่ส่วนบุคคล 4 ลอ้ (PC) 
รถปิกอพั รถตู ้(PK) 
รถโดยสารขนาดเลก็ (LB) 
รถโดยสาร 6 ลอ้ขึน้ไป (HB) 
รถบรรทุก 4 ลอ้ (LT) 
รถบรรทุก 6 ลอ้ (MT) 
รถบรรทุก 10 ลอ้ขึน้ไป รวมรถพ่วง (HT) 

ฝัง่ถนนราชด าเนิน ฝัง่ถนนชุมพล 
เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT เวลา MC PC PK LB HB LT MT HT 

6:00-7:00 228 206 136 12 0 10 0 0 6:00-7:00 250 179 172 6 0 0 1 0 

7:00-8:00 362 205 156 13 0 10 0 0 7:00-8:00 367 223 163 7 2 2 0 0 

8:00-9:00 252 170 146 11 2 13 0 0 8:00-9:00 245 215 122 8 0 13 0 0 

9:00-10:00 304 148 112 8 0 19 2 0 9:00-10:00 311 191 118 8 0 19 0 2 

10:00-11:00 206 122 122 8 0 22 0 0 10:00-11:00 344 190 142 5 0 22 0 0 

11:00-12:00 197 136 148 10 0 17 0 4 11:00-12:00 343 140 150 11 0 13 0 0 

12:00-13:00 240 166 146 8 0 8 0 0 12:00-13:00 248 162 121 4 1 0 0 0 

13:00-14:00 173 150 150 7 1 14 0 0 13:00-14:00 247 226 169 6 0 28 0 0 

14:00-15:00 180 144 161 8 0 12 2 2 14:00-15:00 221 203 151 7 0 19 4 4 

15:00-16:00 269 216 167 10 1 13 0 0 15:00-16:00 274 250 190 10 0 14 0 0 

16:00-17:00 229 252 174 11 0 23 0 0 16:00-17:00 306 278 209 11 0 17 0 0 

17:00-18:00 133 377 192 11 0 20 0 0 17:00-18:00 317 287 214 7 0 16 0 0 

รวม 2773 2292 1810 118 5 181 5 6 รวม 3473 2543 1920 90 4 163 5 6 
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ตารางที ่1-31 สดัสว่นยานพาหนะจ าแนกตามประเภท วนัธรรมดา 
  วนัธรรมดา 
  สดัส่วนยานพาหนะทศิทางขาเขา้ สดัส่วนยานพาหนะทศิทางขาออก 
  MC PC PK LB HB LT MT HT MC PC PK LB HB LT MT HT 
เสน้ทางส ารวจที ่1 12% 23% 18% 9% 9% 10% 9% 10% 13% 25% 25% 7% 8% 8% 6% 8% 
เสน้ทางส ารวจที ่2 36% 27% 28% 2% 2% 3% 1% 1% 33% 34% 27% 2% 1% 2% <1% 1% 
เสน้ทางส ารวจที ่3 32% 31% 27% 4% 3% 3% <1% <1% 36% 29% 28% 2% 2% 3% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่4 29% 25% 36% 1% 1% 4% 2% 2% 25% 34% 29% 1% 2% 5% 2% 2% 
เสน้ทางส ารวจที ่5 10% 21% 37% 1% 1% 9% 5% 16% 9% 22% 38% 1% 1% 9% 5% 15% 
เสน้ทางส ารวจที ่6 46% 32% 19% <1% 1% 2% <1% <1% 43% 32% 22% <1% <1% 3% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่7 64% 18% 14% 2% <1% 2% <1% <1% 55% 23% 18% 2% <1% 2% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่8 39% 31% 25% 2% <1% 3% <1% <1% 43% 31% 23% 1% <1% 2% <1% <1% 

 

ตารางที ่1-32 สดัสว่นยานพาหนะจ าแนกตามประเภท วนัหยุด 
  วนัหยุด 
  สดัส่วนยานพาหนะทศิทางขาเขา้ สดัส่วนยานพาหนะทศิทางขาออก 
  MC PC PK LB HB LT MT HT MC PC PK LB HB LT MT HT 
เสน้ทางส ารวจที ่1 13% 24% 17% 8% 9% 10% 9% 10% 16% 26% 25% 6% 6% 7% 6% 8% 
เสน้ทางส ารวจที ่2 40% 30% 23% 1% 2% 3% 1% <1% 44% 30% 21% 1% 1% 2% <1% 1% 
เสน้ทางส ารวจที ่3 38% 28% 25% 3% 3% 3% <1% <1% 42% 27% 25% 2% 2% 2% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่4 35% 23% 33% <1% 1% 4% 2% 2% 26% 37% 26% 1% 1% 5% 2% 2% 
เสน้ทางส ารวจที ่5 17% 22% 38% 1% 1% 8% 5% 8% 19% 23% 40% 1% 1% 9% 5% 2% 
เสน้ทางส ารวจที ่6 45% 31% 19% <1% 1% 4% <1% <1% 42% 33% 22% <1% <1% 3% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่7 58% 25% 13% 2% <1% 2% <1% <1% 49% 31% 16% 2% <1% 2% <1% <1% 
เสน้ทางส ารวจที ่8 39% 32% 25% 2% <1% 2% <1% <1% 42% 31% 24% 1% <1% 2% <1% <1% 
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7. ต าแหน่งและความสูงของสะพานลอย 

สะพานลอยบรเิวณเขตเทศบาลนครนครราชสมีา โดยส่วนใหญ่มคีวามสูงประมาณ 7.2 
เมตร (พื้นถนนถงึใต้ท้องสะพานความสูง 5 เมตร ความสูงของคาน 0.8 เมตร และความสูงของ
ราวกนัตก 2.2 เมตร) ซึง่ต าแหน่งของสะพานบรเิวณเขตเทศบาลนครนครราชสมีาแสดงดงัตาราง
ที่ 1-33 นอกจากนี้ยงัมตี าแหน่งของป้ายบอกทาง, เสาสญัญาณไฟ และสะพานกลบัรถแสดงดงั
ตารางที ่1-34 

ตารางที ่1-33 ต าแหน่งสะพานลอยในเขตเทศบาลนครนคราชสมีา 
ต าแหน่งสะพานลอย ถนน หมายเหตุ 

(14°57'9.48"N,102° 1'36.21"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°57'18.19"N,102° 1'56.57"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°57'29.27"N,102° 2'40.29"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°57'34.36"N,102° 3'15.24"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'18.59"N,102° 3'51.57"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'29.00"N,102° 3'51.94"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'42.70"N,102° 4'3.45"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'45.44"N,102° 4'32.87"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'46.40"N,102° 5'4.31"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง 
(14°58'47.82"N,102° 5'48.99"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสมี่วง 
(14°58'47.90"N,102° 5'55.12"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสมี่วง 
(14°58'48.11"N,102° 6'4.40"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสมี่วง 
(14°58'48.36"N,102° 6'14.12"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสมี่วง 
(14°59'5.37"N,102° 6'45.37"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสมี่วง 
(14°59'5.36"N,102° 6'45.37"E) ถ.สุรนารายณ์ สายสมี่วง 
(14°59'19.41"N,102° 7'0.60"E) ถ.สุรนารายณ์ สายสมี่วง 
(14°59'53.15"N,102°7'57.05"E) ถ.สุรนารายณ์ สายสมี่วง 
(15° 0'16.25"N,102° 8'10.67"E) ถ.สุรนารายณ์ สายสมี่วง 
(14°59'17.67"N,102° 3'27.87"E) 1120 - ซอยตะคลองเก่า 10 สายสเีหลอืง 
(14°59'42.57"N,102° 4'26.68"E) 1121 - ซอยตะคลองเก่า 10 สายสเีหลอืง 
(14°59'42.66"N,102° 5'9.39"E) 1122 - ซอยตะคลองเก่า 10 สายสเีหลอืง 
(14°58'53.11"N,102° 5'27.26"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°58'58.98"N,102° 5'31.49"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°59'4.93"N,102° 5'35.92"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°59'25.19"N,102° 5'50.70"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°59'46.04"N,102° 6'25.05"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°59'48.18"N,102° 6'33.30"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(15° 0'3.96"N,102° 7'7.64"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(15° 0'23.75"N,102° 7'22.53"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ 
(14°58'47.56"N,102° 6'37.59"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
(14°58'26.61"N,102° 6'50.46"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
(14°57'48.02"N,102° 6'55.32"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
(14°57'18.22"N,102° 7'16.07"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
(14°55'22.30"N,102° 8'37.60"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
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ต าแหน่งสะพานลอย ถนน หมายเหตุ 
(14°54'51.55"N,102° 8'59.26"E) ถ.ราชสมีา - โชคชยั สายสแีดง 
(14°58'23.22"N,102° 4'42.16"E) ถ.มุขมนตร ี สายสเีขยีว (ถนน 4 เลน) 

 

ตารางที ่1-34 ต าแหน่งป้ายบอกทาง เสาสญัญาณไฟ และสะพานกลบัรถ 
ต าแหน่งพกิดัทางพกิดัภูมศิาสตร ์ ถนน หมายเหตุ 
(14°57'21.61"N,102° 2'4.03"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'29.12"N,102° 2'34.29"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'32.43"N,102° 2'56.39"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'35.24"N,102° 3'24.63"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'50.11"N,102° 3'51.00"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'50.12"N,102° 3'50.98"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°57'58.45"N,102° 3'51.55"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(14°58'46.40"N,102° 5'4.31"E) ถ.มติรภาพ สายสมี่วง (ป้ายบอกทาง) 
(15° 0'13.36"N,102° 7'14.70"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ (สะพานกลบัรถ) 
(15° 0'14.87"N,102° 7'15.83"E) ถ.มติรภาพ สายสสีม้ (สะพานกลบัรถ) 

(14°58'23.07"N,102° 4'36.15"E) ถ.มุขมนตร ี
เสาสญัญาณไฟ  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°58'21.79"N,102° 4'30.78"E) ถ.มุขมนตร ี
เสาสญัญาณไฟ  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°58'18.25"N,102° 4'4.08"E) ถ.มุขมนตร ี
เสาสญัญาณไฟ  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°58'21.38"N,102° 4'17.74"E) ถ.มุขมนตร ี
เสาป้ายบอกทาง  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°57'20.02"N,102° 3'13.06"E) ถ.ราชสมีา - ปักธงชยั 
เสาป้ายบอกทาง  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°58'22.03"N,102° 3'7.72"E) ถ.ราชสมีา - ปักธงชยั 
เสาป้ายบอกทาง  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 

(14°58'54.14"N,102° 3'9.17"E) ถ.ราชสมีา - ปักธงชยั 
เสาป้ายบอกทาง  

(สายสเีขยีว ถนน 4 เลน) 
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8. ข้อมูลประชากร 

ข้อมูลที่ใช้ในการศึกษาจ านวนประชากรในพื้นที่เขตเทศบาลนครนครราชสีมา
ประกอบดว้ย ขอ้มลูส ามะโนประชากรและเคหะ ทีท่ าการส ารวจทุก ๆ 10 ปี ประกอบดว้ย ขอ้มลูปี 
2543, 2553 และ 2563 ซึง่ขอ้มลูในปี 2563 ก าลงัท าการเกบ็รวบรวมขอ้มลู ส าหรบัขอ้มลูส ามะโน
ประชากรและเคหะ ท าการรวบรวมโดยส านักงานสถติแิห่งชาต ิโดยขอ้มูลดงักล่าว ประกอบดว้ย 
ประชากร จ าแนกตามเพศ ครวัเรือนจ าแนกตามประเภทของครวัเรือน จงัหวดั และเขตการ
ปกครอง โดยแยกตามผูท้ีอ่าศยัในเขตเทศบาล และนอกเขตเทศบาล 

นอกจากนี้ยงัมขีอ้มลูประชากรทีจ่ดัเกบ็โดยส านักงานสถติแิห่งชาต ิของแต่ละจงัหวดั โดย
ขอ้มูลส่วนนี้จะประกอบด้วย จ านวนประชากรแยกตามเพศชายและหญิง จ านวนบ้าน แยกตาม
รายอ าเภอ 

ส าหรบัขอ้มูลประชากรจะถูกน ามาพจิารณาแนวโน้มการขยายตวัของขนาดครวัเรอืนใน
พื้นที่เขตเทศบาลนครนครราชสีมา เพื่อน ามาศึกษาแบบจ าลองการขนส่งด้วยวิธี 4-Step 
Modelling ในขัน้ตอนต่อไป 
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บทท่ี 2 
การออกแบบโครงข่ายระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport) 

ก่อนเริม่ท าการวเิคราะห์ข้อมูลจากแบบสอบสอบถามครวัเรอืน จ าเป็นจะต้องมกีารท าความ
สะอาดขอ้มูล (Data cleaning) ซึ่งคอืการคดัเลอืกจุดขอ้มูล (Data point) จากผลการรวบรวมขอ้มูลโดย
ใชแ้บบสอบถาม โดยจะตดัจุดขอ้มูลที่มคีวามไม่ครบถ้วนสมบูรณ์ออกจากชุดขอ้มูล (Data set) เพื่อลด
ความคาดเคลื่อนของแบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ โดยขอ้มูลจะน าไปใช้ในกระบวนการ [1] สรุป และ
จ าลองภาพขอ้มูล (Data Visualization), [2] การทดสอบสมมุตฐิานขอ้มูล และ [3] การวเิคราะห์ข้อมูล
โดยใชแ้บบจ าลองการจราจร 4 ขัน้ตอน (4-steps model) ในล าดบัถดัไป 

หลงัจากเสรจ็สิน้กระบวนการท าความสะอาดขอ้มลู (Data cleaning) พบว่ามตีวัอย่างครวัเรอืนที่
สามารถน ามาวเิคราะหป์รมิาณการเดนิทางโดยใชแ้บบจ าลองทางคณิตศาสตรไ์ดท้ัง้สิน้ 1,250 ครวัเรอืน
จากชุมชนในเขตเทศบาลนครนครราชสมีาทัง้ 97 ชุมชน โดยการใชว้ธิสีุ่มเกบ็ตวัอย่างการเดนิทางของผู้
อยู่อาศยัครวัเรอืนละไม่เกนิ 2 ตวัอย่าง ท าให้แบบสอบถามข้างต้นสามารถรวบรวมตวัอย่างได้ทัง้สิ้น 
2,271 ตัวอย่าง ซึ่งสามารถสะท้อนเป็นเที่ยวการเดินทางได้ทัง้หมด 6,221 เที่ยวการเดินทาง ทัง้นี้
สามารถจ าแนกลกัษณะของผู้เดนิทางตามตวัแปรอสิระดงัแสดงไว้ในตารางพจนานุกรมข้อมูล  (Data 
dictionary) ในตารางที ่2-1 

ตารางที ่2-1 ตารางพจนานุกรมขอ้มลู (Data dictionary) 
ตวัแปร สญัลกัษณ์ ประเภท 

ลกัษณะของทีพ่กัอาศยัในปัจจบุนั 
CH = คอนโดมเินียม/แฟลต/อพารต์เมน้ท/์หอพกั/ 
หอ้งเช่า 
SC = ตกึแถว/อาคารพาณิชย/์หอ้งแถว 
TH = ทาวน์เฮาส/์บา้นแฝด 
SH = บา้นเดีย่ว/บา้นเช่า/บา้นพกัรถไฟ 

HH_Type Dummy 

ลกัษณะการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ (Land use) 
U1 = ตวัเมอืงและย่านการคา้ 
U2 = หมูบ่า้น 
U3 = สถานทีร่าชการและสถาบนัต่าง ๆ 
U4 = สถานีคมนาคมและขนส่ง 
U5 = ย่านอุตสาหกรรม 
U6 = อื่น ๆ ย่านชมุชนและสิง่ปลูกสรา้ง 
W1 = แหล่งน ้าธรรมชาต ิ
W2 = แหล่งน ้าทีส่รา้งขึน้ 
M1 = ทุ่งหญา้ธรรมชาต ิ

LU_Code Dummy 

จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุน้อยกว่า 4 ปี (คน) Res_under_4 Integer 
จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุระหว่าง 4-25 ปี (คน) Res_4_25 Integer 
จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุระหว่าง 25-60 ปี (คน) Res_25_60 Integer 
จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุระหว่าง 60 ปีขึน้ไป (คน) Res_over_60 Integer 
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ตวัแปร สญัลกัษณ์ ประเภท 
ขนาดครวัเรอืน (คน) HH_size Integer 
จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุระหว่าง 0-25 ปี (คน) Res_0_25 Integer 
จ านวนผูอ้ยู่อาศยัอายุระหว่าง 0-60 ปี (คน) Res_0_60 Integer 
จ านวนรถยนตส่์วนตวั (คนั) Private_car Integer 
จ านวนรถจกัรยานยนตส่์วนตวั (คนั) Private_MC Integer 
จ านวนรถเพื่อธุรกจิ (รถแทก็ซี,่ รถตุ๊กตุ๊ก, รถตูโ้ดยสาร) 
(คนั) 

Working_car Integer 

จ านวนรถเพื่อธุรกจิ (รถบรรทุก) (คนั) Working_truck Integer 
จุดกึง่กลางของรายไดค้รวัเรอืน (หมื่นบาท/เดอืน)  
รายไดช้่วง 10,000 - 20,000 = 15 
รายไดช้่วง 20,000 - 30,000 = 25 เป็นตน้ 

AVG_HH_Income Integer 

เพศ (1=ชาย 0=หญงิ) Gender Dummy 
อาย ุ(ปี) Age Integer 
จุดกึง่กลางของรายไดส่้วนตวั (หมื่นบาท/เดอืน)  
รายไดช้่วง 10,000 - 20,000 = 15 
รายไดช้่วง 20,000 - 30,000 = 25 

AVG_income Integer 

ระดบัการศกึษา 
PS = ประถมศกึษา 
BD = ปรญิญาตร ี
HS = มธัยมศกึษา 
PG = สงูกว่าปรญิญาตร ี

Education Dummy 

อาชพี/ลกัษณะการท างาน 
WFH = ท างานทีบ่า้น 
WHO = ท างานนอกบา้น 
STU = นักเรยีน / นิสติ / นักศกึษา 
UEM = ว่างงาน 

Occupation Dummy 

ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : เวลา Time_fac 
5=ใหค้วามส าคญัเป็นอนัดบั

แรก 
3=ใหค้วามส าคญัเป็นอนัดบั

สอง 
1=ใหค้วามส าคญัเป็นอนัดบั

สาม 

ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : ราคา Price_fac 
ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : ความสะดวก Convenience_fac 
ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : ความปลอดภยั Safety_fac 
ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : นัง่สบาย Comfortable_fac 
ปัจจยัการเลอืกรปูแบบการเดนิทางหลกั : มคีวามเป็น
ส่วนตวั 

Privacy_fac 

วนัเดนิทาง 
WD = วนัธรรมดา 
WE = วนัหยุดสุดสปัดาห ์

Trav_day Dummy 

วตัถุประสงคก์ารเดนิทาง  
(Go_Home / Go_Restaurant / 

Trip_purpose Dummy 
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ตวัแปร สญัลกัษณ์ ประเภท 
Pickup /Private /Shopping /Sports /Studying 
/Travelling /Working) 
เวลาในการออกเดนิทาง Start_time Time 
เวลาถงึปลายทาง End_time Time 
ระยะเวลาในการเดนิทาง Enroute_time Time 
ช่วงเวลาเดนิทาง 
MP = ช่วงเร่งด่วนเชา้ (05.00-10.00) 
WE = ช่วงเร่งด่วนเยน็ (16.00-21.00) 
OP = นอกเวลาเร่งด่วน 

Peak_period Dummy 

วตัถุประสงคก์ารเดนิทาง (HBO / HBS / HBW / NHB / 
Non_define) 

Trip_purpose Dummy 

ค่าโดยสารในการเดนิทาง Public_tran_fare Integer 
โซน ของจุดเริม่ตน้การเดนิทาง Org_TAZ Integer 
โซน ของจุดสิน้สุดการเดนิทาง Dest_TAZ Integer 

 
กระบวนการเรยีบเรยีงขอ้มูล (Data rearrangement) เพื่อน าไปใช้ในการสรุป และจ าลองภาพ

ขอ้มูล จะอาศยัการนับจ านวนขอ้มูลส าหรบัขอ้มูลที่มรีูปแบบการจดัเก็บเป็นขอ้มูลที่ไม่ใช่ตวัเลข (Non 
numeric data) หรอืจดัท าค่ากลาง และค่าเฉลีย่ในการเรยีบเรยีงขอ้มูลที่มรีูปแบบการจดัเก็บเป็นขอ้มูล
เป็นตวัเลข (Numeric data) โดยผลจากการเรยีงขอ้มูลใหม่นัน้ท าให้สามารถสร้างดรรชนีขอ้มูล (Data 
indexes) ไดด้งัแสดงในError! Reference source not found. 
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ตารางที ่2-2 ดรรชนีขอ้มลู (Data indexes) 
ตวัแปร สญัลกัษณ์ ประเภท 

โซน ของจุดเริม่ตน้การเดนิทาง Org_Zone Text 
ปรมิาณการเดนิทางออกจากโซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเชา้ WD_MP_PDT Integer 
ปรมิาณการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเชา้ WD_MP_ATT Integer 
สดัส่วนการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเชา้ WD_MP_ATT_r Ratio 
ปรมิาณการเดนิทางออกจากโซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเยน็ WD_EP_ATT Integer 
ปรมิาณการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเยน็ WD_EP_PDT Integer 
สดัส่วนการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดาชว่งเวลาเร่งด่วนเยน็ WD_EP_ATT_r Ratio 
ปรมิาณการเดนิทางออกจากโซนในวนัธรรมดานอกช่วงเวลาเร่งด่วน WD_OP_RS Integer 
ปรมิาณการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดานอกชว่งเวลาเร่งด่วน WD_OP_CS Integer 
สดัส่วนการเดนิทางเขา้โซนในวนัธรรมดานอกชว่งเวลาเร่งด่วน WD_OP_CS_r Ratio 
ปรมิาณการเดนิทางออกจากโซนในวนัหยุด WE_RS Integer 
ปรมิาณการเดนิทางเขา้โซนในวนัหยุด WE_CS Integer 
สดัส่วนการเดนิทางเขา้โซนในวนัหยุด WE_CS_r Ratio 
จ านวน คอนโดมเินียม/แฟลต/อพารต์เมน้ท/์หอพกั/หอ้งเช่า HH_Type_CH Integer 
จ านวน ตกึแถว/อาคารพาณิชย/์หอ้งแถว HH_Type_SC Integer 
จ านวน เดีย่ว/บา้นเช่า/บา้นพกัรถไฟ HH_Type_SH Integer 
จ านวน ทาวน์เฮาส/์บา้นแฝด บา้น HH_Type_TH Integer 
จ านวนประชากรณ์อายุระหว่างแรกเกดิ ถงึ4 ปี Res_0_4 Integer 
จ านวนประชากรณ์อายุระหว่าง 4ปี ถงึ 25 ปี Res_4_25 Integer 
จ านวนประชากรณ์อายุระหว่าง 25ปี ถงึ 60 ปี Res_25_60 Integer 
จ านวนประชากรณ์อายุมากกว่า 60 ปี Res_over_60 Integer 
จ านวนครวัเรอืน No_of_Fam Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิ 1 คน HH_Size_1 Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิ 2 คน HH_Size_2 Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิ 3 คน HH_Size_3 Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิ 4 คน HH_Size_4 Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิ 5 คน HH_Size_5 Integer 
จ านวนครวัเรอืนทีม่สีมาชกิเกนิ 5 คน HH_Size_6 Integer 
ปรมิาณการครอบครองรถยนต ์ Private_car Integer 
ปรมิาณการครอบครองรถจกัรยานยนต ์ Private_Mc Integer 
ปรมิาณการครอบครองรถยนตเ์พื่อการท างาน Working_car Integer 
ปรมิาณการครอบครองรถบรรทุกเพื่อการท างาน Working_truck Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศหญงิ Gender_F Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศชาย Gender_M Integer 
จ านวนตวัอย่างทีไ่ม่ตอ้งการระบุเพศ Gender_N Integer 
จ านวนวอย่างทีไ่ดร้บัการศกึษาระดบัปรญิญาตร ี Education_BD Integer 
จ านวนวอย่างทีไ่ดร้บัการศกึษาระดบัมธัยมศกึษา Education_HS Integer 
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ตวัแปร สญัลกัษณ์ ประเภท 
จ านวนวอย่างทีไ่ดร้บัการศกึษาระดบัสงูกว่าปรญิญาตร ี Education_PG Integer 
จ านวนวอย่างทีไ่ดร้บัการศกึษาระดบัประถมศกึษา Education_PS Integer 
จ านวนวอย่างทีป่ระกอบอาชพี นักเรยีน/นิสติ/นักศกึษา Occupation_STU Integer 
จ านวนวอย่างทีว่่างงาน Occupation_UEM Integer 
จ านวนวอย่างทีท่ างานทีบ่า้น Occupation_WFH Integer 
จ านวนวอย่างทีท่ างานนอกบา้น Occupation_WOH Integer 
จ านวนวอย่างทัง้หมดทีป่ระกอบอาชพี Occupation_WORK Integer 
รายไดค้รวัเรอืนเฉลีย่ภายในโซน (บาท) Avg_hh_income Integer 
ระดบัรายไดค้รวัเรอืน (บาท) HH_income Integer 
จ านวนประชากรณ์ภายในโซน Population Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศหญงิอายุตัง้แต่แรกเกดิ ถงึ 25 ปี Female_0_25 Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศหญงิอายุตัง้แต่ 25ปี ถงึ 60 ปี Female_25_60 Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศหญงิอายุมากกว่า 60 ปี Female_over_60 Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศชายอายุตัง้แต่แรกเกดิ ถงึ 25 ปี Male_0_25 Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศชายอายุตัง้แต่ 25ปี ถงึ 60 ปี Male_25_60 Integer 
จ านวนตวัอย่างเพศชายอายุมากกว่า 60 ปี Male_over_60 Integer 
จ านวนตวัอย่างอายุตัง้แต่แรกเกดิ ถงึ 25 ปี pop_0_25 Integer 
จ านวนตวัอย่างอายุตัง้แต่ 25ปี ถงึ 60 ปี pop_25_60 Integer 
จ านวนตวัอย่างอายุมากกว่า 60 ปี pop_over_60 Integer 
พืน้ทีท่ัง้หมด (ตร. กม.) Total_area Integer 
ขนาดพืน้ทีต่วัเมอืงและย่านการคา้ (ตร. กม.) U1 Integer 
ขนาดพืน้ทีห่มู่บา้น (ตร. กม.) U2 Integer 
ขนาดพืน้ทีส่ถานทีร่าชการและสถาบนัต่าง ๆ (ตร. กม.) U3 Integer 
จ านวนป้ายรถประจ าทาง No_of_Bus_stop Integer 
จ านวนสายรถประจ าทาง No_of_Bus_line Integer 
สดัสว่นพืน้ทีต่วัเมอืงและย่านการคา้ (%) PU1 Ratio 
สดัสว่นพืน้ทีห่มู่บา้น (%) PU2 Ratio 
สดัสว่นพืน้ทีส่ถานทีร่าชการและสถาบนัต่าง ๆ (%) PU3 Ratio 
จ านวนโรงเรยีน No_School Integer 
จ านวนโรงพยาบาล No_Hospital Integer 
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ผลจากการเรยีบเรยีงข้อมูลท าให้สามารถท าการสรุป และจ าลองภาพข้อมูลได้ตามหมวดหมู่  
ดงัแสดงต่อไปนี้ 

• หมวดหมู่ที ่1: รปูแบบการกระจายตวัของการเดนิทาง 
1.1 รปูแบบการกระจายตวัของการเดนิทางจากในแต่ละโซน 
1.2 รปูแบบการกระจายตวัของการเดนิตามวนัและช่วงเวลาในการเดนิทาง 
1.3 รปูแบบการกระจายตวัของการเดนิตามทางเลอืกการเดนิทางทีผู่เ้ดนิทางเลอืกใช้ 

• หมวดหมู่ที ่2: รปูแบบการกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่าง 
2.1 รปูแบบการกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
2.2 รปูแบบการกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างแต่ละเพศ ในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
2.3 รูปแบบการกระจายตัวของกลุ่มตัวอย่างแต่ละช่วงอายุ ในแต่ละพื้นที่วิเคราะห์

การจราจร 
2.4 รูปแบบการกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างตามอาชพี และระดบัการศกึษา ในแต่ละ

พืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
• หมวดหมู่ที ่3: รปูแบบการกระจายตวัของครวัเรอืน 

3.1 รปูแบบการกระจายตวัของครวัเรอืนในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
3.2 รปูแบบการกระจายตวัของประเภททีอ่ยู่อาศยัในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
3.3 รปูแบบการกระจายตวัของประเภทครวัเรอืนในแต่ละพืน้ทีว่เิคราะหก์ารจราจร 
3.4 รูปแบบการครอบครองรถยนต์ และรถจักรยานยนต์ในแต่ละพื้นที่วิเคราะห์

การจราจร 
 

  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

บทที ่2 การออกแบบโครงขา่ยระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport) 2-7 

2.1 การออกแบบโครงข่ายการขนส่งสาธารณะเพื่อส่งเสริมระบบ e-bus และแก้ไขปัญหาการ
เช่ือมต่อกิโลเมตรสุดท้าย (Design public transport network to promote e-bus system and 
tackle last mile connectivity) 

2.1.1  การพฒันาแบบจ าลองการวางแผนการขนสง่ ดว้ยวธิแีบบจ าลอง 4 ขัน้ตอน (4-Step-Model) 
แบบจ าลองการวางแผนการขนส่งดว้ยแบบจ าลอง 4 ขัน้ตอน จะประกอบไปดว้ยขัน้ตอนหลกั ๆ 

คอื 

• การเกดิการเดนิทาง (Trip Generation) 
• การกระจายการเดนิทาง (Trip Distribution) 
• การเลอืกรปูแบบการเดนิทาง (Modal Split) 
• การแจกแจงการเดนิทาง (Trip Assignment) 

2.1.1.1 แบบจ าลองการเกิดการเดินทาง (Trip Generation Model) 
แบบจ าลองการเกดิการเดนิทางเป็นแบบจ าลองที่จะท าใหท้ราบถงึปรมิาณการเดนิทางทัง้หมด 

เขา้/ออก ในแต่ละพืน้ทีย่่อย ประกอบดว้ย 2 องคป์ระกอบ คอื 1. การเกดิการเดนิทาง (Trip productions
) ซึ่งเป็นปรมิาณการเดินทางออกจากแต่ละพื้นที่ย่อย และ 2. การดงึดูดการเดนิทาง (Trip attractions)  
ซึง่เป็นปรมิาณการเดนิทาง ทีเ่ดนิทางเขา้สูแ่ต่ละพืน้ทีย่่อย 

การดงึดดูการเดนิทางเกดิขึน้ในแต่ละพืน้ทีต่ามสภาพความดงึดดู (Attractiveness) ของกจิกรรม
ต่าง ๆ ในพื้นที่นัน้ เช่น จ านวนสถานที่ท างาน โรงเรยีน ห้างสรรพสนิค้า ตลาด เป็นต้น โดยเป็นการ
ประมาณค่าจากความสมัพนัธ์กบัอตัราการจ้างงาน จ านวนนักเรยีน หรอืจ านวนของสถานที่ที่เป็นจุด
ศูนยก์ลางทางเศรษฐกจิ จ านวนสถานทีร่าชการในแต่ละพืน้ทีย่่อยนัน้ 

นอกจากนี้การวเิคราะหย์งัวเิคราะหแ์ยกตามวตัถุประสงคก์ารเดนิทาง (Trip propose) ไดแ้ก่ 

• การเดนิทางระหว่างบา้นกบัทีท่ างาน (Home based Work: HBW) 
• การเดนิทางระหว่างบา้นกบัโรงเรยีน (Home based School: HBS) 
• การเดนิทางระหว่างบา้นกบัทีอ่ื่น ๆ (Home based Other: HBO) เช่น เดนิทางจาก

บา้นไปซือ้ของในหา้งสรรพสนิคา้ ไปรบัประทานอาหาร ไปตลาด ไปท่องเทีย่ว หรอืท า
ธุระสว่นตวั  
เป็นตน้ 

• การเดนิทางทีไ่ม่ไดม้จุีดเริม่ตน้ทีบ่า้น (Non-home based) เช่น การเดนิทางจาก
สถานทีท่ างานไปรบัประทานอาหารเทีย่ง เป็นตน้ 

แบบจ าลองทีใ่ชใ้นการวเิคราะหก์ารเกดิการเดนิทางและดงึดดูการเดนิทางในพืน้ทีศ่กึษาเทศบาล
นครนครราชสมีา จะพจิารณาและวเิคราะห์ในรูปแบบของสมการถดถอยเสน้ตรง (Linear Regression 
Analysis) โดยน าขอ้มูลทีไ่ด้จากการสมัภาษณ์ครวัเรอืนทัง้หมด 1,333 ครวัเรอืน จาก 97 ชุมชนในเขต
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เทศบาล น ามาหาค่าความสมัพนัธ์ระหว่างปรมิาณการเดนิทางและปัจจยัต่าง ๆ ทีก่่อให้เกดิการเดนิทาง
และท าการปรบัแกค้่าสมัประสทิธิ ์โดยสมการแสดงในรปูต่อไปนี้ 

𝑇𝑟𝑖𝑝 =  𝑏0 + 𝑏1𝑋1 + 𝑏2𝑋2 + ⋯ + 𝑏𝑛𝑋𝑛 

เมื่อ 
 𝑇𝑟𝑖𝑝  = ปรมิาณการเดนิทางในแต่ละ TAZ 

𝑋1, 𝑋2, … , 𝑋𝑛 = ตัวแปรอิสระ เช่น จ านวนประชากรในแต่ละ  TAZ, ระดับการศึกษา , 
วตัถุประสงคใ์นการเดนิทาง เป็นตน้ 

𝑏0, 𝑏1, … , 𝑏𝑛  = สมัประสทิธิข์องตวัแปรอสิระสมการถดถอย 

โดยวิธีการวิเคราะห์จะวิเคราะห์โดยแยกช่วงเวลาในการเดินทาง จ าแนกออกเป็น  
4 กลุ่ม ไดแ้ก่ กลุ่มที ่1. ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้วนัธรรมดา (05.00 น. จนถงึ 10.00 น.), กลุ่มที ่2. ช่วงเวลา
เร่งด่วนเยน็วนัธรรมดา (16.00 น.– 21.00 น.) กลุ่มที่ 3 นอกเวลาเร่งด่วนวนัธรรมดา (10.00 น. จนถงึ 
16.00 และเวลา 21.00 น. จนถงึ 05.00 น.) และกลุ่มที ่4 วนัหยุดสุดสปัดาห ์

ส าหรบัการคดัเลอืกตวัแปรอสิระที่เหมาะสมในการวเิคราะห์สมการถดถอยเส้นตรง ใช้วธิกีาร 
Stepwise Method ซึ่ ง เ ป็นวิธีการคัดเลือกตัวแปรอิสระเข้าสู่สมการโดยจะน าตัวแปรอิสระที่มี
ความสมัพนัธ์กบัตวัแปรตามมากทีสุ่ดเขา้สู่สมการ และทดสอบค่าระดบันัยส าคญัทางสถติทิี่ระดบั  0.01 
ถ้าพบว่าควัแปรนัน้ไม่มนีัยส าคญัทางสถติกิ็จะท าการคดัตวัแปรนัน้ออก แต่ถ้าพบว่ามนีัยส าคญั  ทาง
สถติกิจ็ะคดัเลอืกตวัแปรทีม่คีวามสมัพนัธล์ าดบัถดัไปเขา้สูส่มการ และทุกครัง้ทีม่กีารน าตวัแปร อสิระตวั
ใหม่เขา้สมการจะตอ้งมกีารตรวจสอบตวัแปรอสิระทีน่ าเขา้มาก่อนหน้าทุกตวัว่าสมควรทีจ่ะ อยู่ในสมการ
หรอืไม่ การคดัเลอืกตวัแปรจะด าเนินการซ ้า ๆ ไปเรื่อย ๆ จนกระทัง่ไม่มตีวัแปรอิสระใด ถูกน าเขา้หรอื
คดัออกจากสมการจงึถอืว่าสิน้สุดการคดัเลอืกตวัแปรจนไดส้มการแบบจ าลองทีส่มบูรณ์ ทีสุ่ด โดยวธิกีาร
คดัเลอืกตวัแปรแบบ Stepwise จะเป็นการผสมผสานระหว่างวธิกีารคดัเลอืกตวัแปร แบบการเพิ่มตวั
แปร (Forward Selection) และการคดัเลือกตวัแปรแบบการลดตวัแปร (ฺ Backward Elimination) ทัง้
สองวธิไีปพรอ้ม ๆ กนัในทุกขัน้ตอน 

แบบจ าลองการให้ก าเนิดการเดินทาง (Trip Production) 
โดยผลการสร้างแบบจ าลองการให้ก าเนิดการเดนิทาง (Trip Production) จะไดเ้ป็นสมการการ

เกดิการเดนิทางจ าแนกตามช่วงเวลาในการเดินทางของกลุ่มตวัอย่าง โดยError! Reference source 
not found. ถึง Error! Reference source not found. เป็นผลการวิเคราะห์ของสมการการเกิดการ
เดินทาง โดยทัง้สี่แบบจ าลองมีค่า R-Square ตัง้แต่ประมาณ 0.89 -0.98 ซึ่งเป็นค่าที่ใช้บอกความ
น่าเชื่อถอืของความสมัพนัธ์ระหว่างค่าตวัแปรตามและค่าตวัแปรอสิระ โดยค่า R-Square ที่มใีกล้เคยีง
กบั 1 แสดงถงึขอ้มูลทีไ่ดจ้ากแบบจ าลองมคีวามสอดคลอ้งกบัขอ้มูลทีไ่ดจ้ากการส ารวจผลการวเิคราะห์
ของสมการการดึงดูดการเดินทางซึ่งแบ่งการวิเคราะห์ออกเป็น 4 ช่วงเวลา ได้แก่ 1. วันธรรมดา 
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(Weekday) ทัง้หมด 3 ช่วงเวลาไดแ้ก่ 1.1 ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ (Morning peak), 1.2 ช่วงเวลาเร่งด่วน
เยน็ (Evening peak) และ 1.3 นอกช่วงเวลาเร่งด่วน (Off-peak) และ 2. วนัหยุดสุดสปัดาห ์(Weekend)  

ตารางที ่2-3 ผลการวเิคราะหข์องสมการการเกดิการเดนิทาง (Trip productions) ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้
ของวนัธรรมดา 

ช่วงเร่งด่วนเช้าวนัธรรมดา (05.00-10.00) 

ตวัแปร สมัประสทิธิ ์
ค่าคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
ค่าสถติ ิt p-value 

Male_25_60 0.510370 0.09637 5.296 1.97e-05*** 
Female_over_60 0.041100 0.22293 0.184 0.855263 
Education_PS 0.820740 0.17765 4.620 0.000109*** 
Occupation_STU 0.015590 0.22854 0.068 0.946195 
Adj. R2 0.9858 
p-value < 2.2e-16 

*** = ระดบันัยส าคญั > 0.001, ** = ระดบันัยส าคญั > 0.01, * = ระดบันัยส าคญั > 0.05 
 

 
รปูที ่2-1 การวเิคราะหใ์นช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา จากโปรแกรม R studio 
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ตารางที่ 2-4 ผลการวเิคราะห์ของสมการการเกดิการเดินทาง (Trip productions) ในช่วงเวลาเร่งด่วน
เยน็ของวนัธรรมดา 

ช่วงเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา (16.00 - 21.00) 

ตวัแปร สมัประสทิธิ ์
ค่าคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
ค่าสถติ ิt p-value 

Education_PS -0.09562 0.37203 -0.257 0.79926 
Occupation_STU 0.45770 0.50332 0.909 0.37185 
Occupation_WFH 1.32567 0.36232 3.659 0.00118** 
Adj. R2 0.9599 
p-value 4.31e-14 

*** = ระดบันัยส าคญั > 0.001, ** = ระดบันัยส าคญั > 0.01, * = ระดบันัยส าคญั > 0.05 
 

 
รปูที ่2-2 การวเิคราะหใ์นเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดาจากโปรแกรม R studio 
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ตารางที ่2-5 ผลการวเิคราะหข์องสมการการเกดิการเดนิทาง (Trip productions) นอกช่วงเวลาเร่งด่วน
ของวนัธรรมดา 

ช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา (10.00-16.00 และ 21.00-05.00) 

ตวัแปร สมัประสทิธิ ์
ค่าคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
ค่าสถติ ิt p-value 

Res_over_60 0.03741 0.02907 1.287 0.2122 
Male_25_60 -0.37685 0.16113 -2.339 0.0020** 
Female_25_60 -0.64479 0.18280 -3.527 0.000109*** 
Education_PS 0.29989 0.12505 2.398 0.0259* 
Education_HS 0.28634 0.13618 2.103 0.0477* 
Occupation_STU -0.07737 0.16701 -0.463 0.6479 
Occupation_WORK 0.47275 0.20180 2.343 0.0291* 
Adj. R2 0.963 
p-value 3.42e-16 

*** = ระดบันัยส าคญั > 0.001, ** = ระดบันัยส าคญั > 0.01, * = ระดบันัยส าคญั > 0.05 
 

 
รปูที ่2-3 การวเิคราะหน์อกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดาจากโปรแกรม R studio 

 
 
 
 
 

ตารางที ่2-6 ผลการวเิคราะหข์องสมการการเกดิการเดนิทาง (Trip productions) ในช่วงวนัหยุด 
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ช่วงวนัหยุด (05.00-10.00) 

ตวัแปร สมัประสทิธิ ์
ค่าคลาดเคลื่อน

มาตรฐาน 
ค่าสถติ ิt p-value 

(Intercept) 6.59787 2.54182 2.596 0.0169* 
Res_25_60 0.01523 0.02309 0.659 0.5168 
Res_over_60 0.11110 0.05257 2.113 0.0467* 
Education_BD 0.07181 0.19307 0.372 0.7137 
Education_PG 1.11881 1.02252 1.094 0.2863 
Occupation_STU 0.22355 0.23613 0.947 0.3545 
Occupation_UEM -0.20851 0.17286 -1.206 0.2411 
Adj. R2 0.8958 
p-value 2.135e-10 

*** = ระดบันัยส าคญั > 0.001, ** = ระดบันัยส าคญั > 0.01, * = ระดบันัยส าคญั > 0.05 

 

 
รปูที ่2-4 การวเิคราะหน์อกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัหยุดจากโปรแกรม R studio 
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แบบจ าลองความสามารถในการดึงดดูการเดินทาง (Trip attraction) 
การพัฒนาแบบจ าลองความสามารถในการดึงดูดการเดินทาง พัฒนาโดยอาศัยสัดส่วน 

ความสามารถในการดึงดูดการเดินทาง  (Attraction) ต่อความสามารถในการสร้างการเดินทาง 
(Production) ของแต่ละโซน ในช่วงเวลาการวิเคราะห์ที่แตกต่างกัน โดยแบ่งออกเป็น 1. ช่วงเวลา
เร่งด่วนเชา้ ในวนัธรรมดา, 2. ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ในวนัธรรมดา, 3.นอกช่วงเวลาเร่งด่วนในวนัธรรมดา 
และ 4. วนัหยุด โดยอา้งองิจากปรมิาณการดงึดูดการเดนิทางทีส่ามารถส ารวจไดจ้ากแบบสอบถาม โดย
ผลการวเิคราะหค์วามสามารถในการดงึดูดการเดนิทางของแต่ละโซนตามช่วงเวลาสามารถจ าแนกไดด้งั
รปูที ่2-5 ถงึ รปูที ่2-8 ดงันี้ 

 
รปูที ่2-5 ความสามารถในการดงึดูดการเดนิทางของคู่โซน ในช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 

รปูที ่2-6 ความสามารถในการดงึดูดการเดนิทางของคู่โซน ในช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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รปูที ่2-7 ความสามารถในการดงึดูดการเดนิทางของคู่โซน นอกช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
รปูที ่2-8 ความสามารถในการดงึดูดการเดนิทางของคู่โซน ในช่วงวนัหยุด 

ซึ่งผลของการพฒันาแบบจ าลองการให้ก าเนิดการเดนิทาง (Trip production) และแบบจ าลอง
ความสามารถในการดงึดูดการเดนิทาง (Trip attraction) ทีก่ล่าวไปขา้งต้น เป็นเพยีงขอ้มูลทีเ่กบ็มาจาก
แบบสอบถามครวัเรอืน ดงันัน้หากจะน าแบบจ าลองไปประมาณค่าความสามารถในการให้ก าเนิดและ
ดงึดูดการเดนิทางในแต่ละโซนทัง้หมด 28 โซนของเทศบาลนครนครราชสมีาจงึต้องมกีารขยายปรมิาณ
ตวัอย่างของแบบจ าลอง (Scaling up) ของแบบจ าลองการใหก้ าเนิดการเดนิทางโดยError! Reference 
source not found. ถงึ Error! Reference source not found. เป็นตารางปรมิาณการเกดิการเดนิทาง
ในแต่ละโซน 
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ตารางที ่2-7 ความสามารถในการใหก้ าเนิด และดงึดูดการเดนิทางของโซน ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วน
เชา้ของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่2-8 ความสามารถในการใหก้ าเนิด และดงึดูดการเดนิทางของโซน ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วน
เยน็ของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ 2-9 ความสามารถในการให้ก าเนิด และดงึดูดการเดนิทางของโซน นอกช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้
ข อ ง 
วนัธรรมดา 

 
 
ตารางที ่2-10 ความสามารถในการใหก้ าเนิด และดงึดดูการเดนิทางของโซน ในระหว่างวนัหยุด 
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2.1.1.2 แบบจ าลองการกระจายการเดินทาง (Trip Distribution Model) 
แบบจ าลองการกระจายการเดินทางจะเป็นการวิเคราะห์การเดินทางระหว่างพื้นที่ย่อยเป็น

ขัน้ตอนในการเชื่อมต้นทางและปลายทางของการเดนิทางเขา้ดว้ยกนั ส าหรบัการวเิคราะห์แบบจ าลอง
การกระจายการเดินทางจะมีอยู่ 2 ขัน้ตอน ปริมาณการเดินทางภายในพื้นที่ย่อย (Traffic Analysis 
Zones: TAZ)) และการประมาณค่าใชจ่้ายในการเดนิทาง และวธิสีรา้งแบบจ าลองทีใ่ชค้อื Gravity model 
โดยมรีปูแบบความสมัพนัธท์างคณิตศาสตร ์ดงัแสดงดา้นล่าง 

𝑇𝑖𝑗 =
𝑎𝑖 × 𝑏𝑖 × 𝑃𝑖 × 𝐴𝑗 × 𝐾𝑖𝑗 × 𝐹(𝐶𝑖𝑗)

∑ 𝐴𝑗 × 𝐾𝑖𝑗 × 𝐹(𝐶𝑖𝑗)
 

เมื่อ 
𝑇𝑖𝑗  = ปรมิาณการเดนิทางการเดนิทางจากพืน้ทีย่่อย 𝑖 เดนิทางไปยงัพืน้ทีย่่อย 𝑗 
𝑎𝑖, 𝑏𝑖 = ตวัปรบัคณู (Row/Column factoring) 
𝑃𝑖  = ปรมิาณการเดนิทางทีเ่กดิทีพ่ืน้ที ่𝑖 
𝐴𝑗  = ปรมิาณการเดนิทางเขา้สฺฺู ่พืน้ที ่𝑗 
K𝑖𝑗  = ตวัปรบัแกป้รมิาณการเดนิทางจากพืน้ที ่𝑖 ไปพืน้ที ่𝑗 
F(Cij)  = ฟังกช์นัของค่าใชจ่้ายในการเดนิทางจากพืน้ที ่𝑖 ไปพืน้ที ่𝑗 (Friction factor) 
 
โดยข้อมูลการเดินทางระหว่างพื้นที่ย่อย 28 TAZ แสดงเป็นตารางกระจายการเดินทาง  

(O-D Matrix) ดังError! Reference source not found. ถึ ง  Error! Reference source not found. 
ซึ่งจ าแนกตารางตามช่วงเวลาในการเดินทาง 4 กลุ่ม ได้แก่ ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวันธรรมดา , 
ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา, นอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา และช่วงวนัหยุด โดยอาศยัผล
ของการพฒันาแบบจ าลองการเกดิการเดนิทางเป็นตวัแทนของปรมิาณการเดนิทางที่เกดิขึ้นในพืน้ที่ 𝑖 

(𝑃𝑖 ) และแบบจ าลองการดงึดูดการเดนิทางเป็นตวัแทนของปรมิาณการเดนิทางที่เดินทางเข้าสู่พื้นที่ 𝑗 

(𝐴𝑗) 
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ตารางที ่2-11 ปรมิาณการเดนิทางทีเ่กดิขึ้นในแต่ละคู่พื้นทีย่่อย ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนั
ธรรมดา 

 
ตารางที ่2-12 ปรมิาณการเดนิทางที่เกดิขึ้นในแต่ละคู่พื้นที่ย่อย ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนั
ธรรมดา 
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ตารางที ่2-13 ปรมิาณการเดนิทางทีเ่กดิขึน้ในแต่ละคู่พืน้ทีย่่อย นอกช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่2-14 ปรมิาณการเดนิทางทีเ่กดิขึน้ในแต่ละคู่พืน้ทีย่่อย ในระหว่างวนัหยุด 
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การท านายการเติบโตของประชากรและผู้เดินทาง (Population projection) 
การท านายปรมิาณการเดนิทางที่เติบโตขึ้นในช่วงระยะเวลา 30 ปี จะเริม่ตัง้แต่การพยากรณ์

ปรมิาณผูเ้ดนิทาง (พ.ศ. 2565) โดยท าการพยากรณ์ทุกรอบ 5 ปี ไดแ้ก่ปี พ.ศ. 2565 (ปีทีท่ าการส ารวจ), 
พ.ศ. 2570 (ปีที่ 0), พ.ศ. 2575 (ปีที่ 5), พ.ศ. 2580 (ปีที่ 10), พ.ศ. 2585 (ปีที่ 15) โดยมขีอ้มูล และ
แหล่งทีม่าทีใ่ชใ้นการวเิคราะหล์กัษณะประชากรในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา ดงัตารางที ่2-15 

ตารางที่ 2-15 ข้อมูล และแหล่งที่มาที่ใช้ในการวิเคราะห์ลักษณะประชากรในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีา 

ข้อมูลท่ีใช้ในการวิเคราะห์ แหล่งท่ีมา 
จ านวนประชากรในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีา แยกตามเพศชาย และ
หญงิ  

กรมการปกครองทอ้งถิน่ (พ.ศ. 2558 – 2564)  

จ านวนครวัเรอืน ในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีา 

กรมการปกครองทอ้งถิน่ (พ.ศ. 2558 – 2564) 

ช่วงอายุของผูท้ีอ่าศยัในในเขตเทศบาล
นครนครราชสมีา 

รายงานส ามะโน ประชากร ส านกังานสถติแิห่งชาต ิ
(2553) 

ขนาดครวัเรอืนในเขตเทศบาล  รายงานส ามะโน ประชากร ส านกังานสถติแิห่งชาต ิ
(2553) 

จ านวนประชากรแฝง ในเขตเทศบาล
นครนครราชสมีา 

รายงานส ามะโน ประชากร ส านกังานสถติแิห่งชาต ิ
(2553) 

ระดบัการศกึษาของผูท้ีอ่าศยัอยู่ ในเขต
เทศบาลนครนครราชสมีา 

รายงานคุณภาพชวีติประชาชนจงัหวดันครราชสมีา จาก
ขอ้มลูความจ าเป็นพืน้ฐาน (จปฐ.) ปี พ.ศ. 2562 และ
พ.ศ. 2564 โดย ส านกังานพฒันาชุมชนจงัหวดั
นครราชสมีา 

อาชพีของผูท้ีอ่าศยัอยู่ ในเขตเทศบาล
นครนครราชสมีา 

รายงานคุณภาพชวีติประชาชนจงัหวดันครราชสมีา จาก
ขอ้มลูความจ าเป็นพืน้ฐาน (จปฐ.) ปี พ.ศ. 2562 และ
พ.ศ. 2564 โดย ส านกังานพฒันาชุมชนจงัหวดั
นครราชสมีา 

ผลติภณัฑจ์งัหวดัต่อหวั (GPP per 
capita) 

ส านกังานสภาพฒันาการเศรษฐกจิและสงัคมแห่งชาต ิ 
(พ.ศ. 2558 – 2563) 
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ตารางที ่2-16 ปรมิาณการเตบิโตของประชากรในพืน้ทีศ่กึษาโดยจ าแนกตามเพศ และช่วงอายุ 

พ.ศ. 
ประชากรทัง้หมดใน เขต

เทศบาล (ทัง้หมด) ชาย หญงิ ทัง้หมด 
ชาย หญงิ Age_0_4 Age_4_25 Age_25_60 Age_over_60 Age_0_4 Age_4_25 Age_25_60 Age_over_60 

2559 64,322 72,485 3,459 21,201 32,770 6,892 3,898 23,892 36,929 7,767 136,807 
2560 63,938 71,579 3,438 21,074 32,574 6,851 3,849 23,593 36,467 7,670 135,517 
2561 63,280 70,876 3,403 20,858 32,239 6,781 3,811 23,361 36,109 7,595 134,157 
2562 62,496 69,920 3,360 20,599 31,840 6,697 3,760 23,046 35,622 7,492 132,415 
2563 61,363 68,217 3,300 20,226 31,263 6,575 3,668 22,485 34,755 7,310 129,581 
2564 59,476 66,922 3,198 19,604 30,301 6,373 3,598 22,058 34,095 7,171 126,398 
2565 58,278 66,783 3,134 19,209 29,691 6,245 3,591 22,012 34,024 7,156 125,062 
2566 58,177 66,690 3,128 19,175 29,639 6,234 3,586 21,982 33,977 7,146 124,867 
2567 57,971 66,627 3,117 19,108 29,535 6,212 3,583 21,961 33,944 7,139 124,598 
2568 57,863 66,583 3,111 19,072 29,480 6,200 3,580 21,946 33,922 7,135 124,446 
2569 57,665 66,550 3,101 19,007 29,379 6,179 3,578 21,935 33,905 7,131 124,215 
2570 57,552 66,525 3,095 18,970 29,321 6,167 3,577 21,927 33,892 7,128 124,077 
2571 57,361 66,504 3,084 18,906 29,223 6,146 3,576 21,920 33,882 7,126 123,865 
2572 57,243 66,487 3,078 18,868 29,164 6,134 3,575 21,915 33,873 7,124 123,730 
2573 57,057 66,472 3,068 18,806 29,069 6,114 3,574 21,910 33,865 7,123 123,529 
2574 56,936 66,458 3,061 18,766 29,007 6,101 3,573 21,905 33,858 7,121 123,394 
2575 56,755 66,445 3,052 18,707 28,915 6,082 3,573 21,901 33,851 7,120 123,200 
2576 56,631 66,432 3,045 18,666 28,852 6,068 3,572 21,896 33,845 7,118 123,063 
2577 56,455 66,419 3,036 18,608 28,762 6,049 3,571 21,892 33,839 7,117 122,874 
2578 56,327 66,407 3,029 18,566 28,697 6,036 3,571 21,888 33,832 7,116 122,734 
2579 56,155 66,395 3,019 18,509 28,609 6,017 3,570 21,884 33,826 7,115 122,550 
2580 56,026 66,383 3,013 18,467 28,543 6,003 3,569 21,880 33,820 7,113 122,409 
2581 55,857 66,371 3,003 18,411 28,458 5,985 3,569 21,876 33,814 7,112 122,228 
2582 55,726 66,359 2,996 18,368 28,391 5,971 3,568 21,872 33,808 7,111 122,085 
2583 55,561 66,347 2,988 18,313 28,307 5,954 3,567 21,868 33,802 7,109 121,908 
2584 55,428 66,335 2,980 18,270 28,239 5,939 3,567 21,865 33,796 7,108 121,763 
2585 55,266 66,323 2,972 18,216 28,156 5,922 3,566 21,861 33,790 7,107 121,589 
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ตารางที ่2-17 ปรมิาณการเตบิโตของประชากรในพืน้ทีศ่กึษาโดยจ าแนกขนาดครวัเรอืน และรายไดค้รวัเรอืนเฉลีย่ 

 

พ.ศ. จ านวน
ครวัเรอืน 

จ านวน
ครวัเรอืน
ขนาด 1 
คน 

จ านวน
ครวัเรอืน
ขนาด 2 
คน 

จ านวน
ครวัเรอืน

ขนาด 3 คน 

จ านวน
ครวัเรอืน
ขนาด 4 
คน 

จ านวน
ครวัเรอืน
ขนาด 5 
คน 

จ านวน
ครวัเรอืน
ขนาด 

มากกว่า 6  
คน 

สดัส่วน  
(คน/จ านวน
ครวัเรอืน) 

รายได้
เฉลีย่

ครวัเรอืน 
(บาท/ปี) 

ส านักงานสภาพฒันาการเศรษฐกจิ
และสงัคมแห่งชาต ิ(NESD) 

ปรบัตาม 
GPP 

2559 12,402 14,851 14,533 13,366 7,062 6,285 2.00 249,698.09 262,841 104,421 208,551 208,551 
2560 12,571 15,053 14,731 13,548 7,158 6,371 1.95 244,024.09 277,510 110,304 215,293 215,293 
2561 12,650 15,148 14,824 13,634 7,203 6,411 1.92 240,056.22 297,280 118,221 226,994 226,994 
2562 12,859 15,398 15,068 13,858 7,322 6,517 1.86 233,097.16 300,133 119,530 222,854 222,854 
2563 13,050 15,627 15,293 14,065 7,431 6,614 1.80 224,756.22 294,604 117,521 211,268 211,268 
2564 13,091 15,676 15,341 14,109 7,455 6,635 1.75 218,553.76 302,381 120,623 210,861 210,861 
2565 13,139 15,734 15,397 14,161 7,482 6,659 1.72 215,452.18 310,364 123,807 213,356 213,356 
2566 13,205 15,813 15,474 14,232 7,519 6,692 1.71 214,043.93 318,557 127,076 217,557 217,557 
2567 13,233 15,846 15,507 14,262 7,535 6,706 1.70 213,132.62 326,967 130,430 222,350 222,350 
2568 13,282 15,905 15,565 14,315 7,563 6,731 1.70 212,082.41 335,598 133,874 227,095 227,095 
2569 13,368 16,008 15,666 14,408 7,612 6,775 1.68 210,324.84 344,458 137,408 231,159 231,159 
2570 13,424 16,075 15,731 14,468 7,644 6,803 1.67 209,221.09 353,551 141,035 236,016 236,016 
2571 13,478 16,139 15,794 14,526 7,675 6,831 1.66 208,027.65 362,885 144,758 240,865 240,865 
2572 13,577 16,258 15,910 14,633 7,731 6,881 1.65 206,279.74 372,464 148,580 245,146 245,146 
2573 13,663 16,362 16,011 14,726 7,780 6,925 1.64 204,647.08 382,297 152,502 249,626 249,626 
2574 13,729 16,440 16,088 14,796 7,818 6,958 1.63 203,447.62 392,389 156,528 254,714 254,714 
2575 13,836 16,568 16,214 14,912 7,879 7,012 1.61 201,552.65 402,748 160,660 259,003 259,003 
2576 13,952 16,707 16,349 15,037 7,945 7,071 1.60 199,659.25 413,380 164,902 263,344 263,344 
2577 14,037 16,809 16,449 15,128 7,993 7,114 1.58 198,143.56 424,293 169,255 268,244 268,244 
2578 14,150 16,944 16,582 15,250 8,058 7,171 1.57 196,335.48 435,494 173,723 272,813 272,813 
2579 14,291 17,114 16,747 15,402 8,138 7,243 1.55 194,103.63 446,991 178,309 276,832 276,832 
2580 14,404 17,248 16,879 15,524 8,202 7,300 1.54 192,367.64 458,791 183,016 281,598 281,598 
2581 14,525 17,393 17,021 15,654 8,271 7,361 1.52 190,482.62 470,902 187,848 286,200 286,200 
2582 14,686 17,586 17,210 15,828 8,363 7,443 1.51 188,168.30 483,334 192,807 290,186 290,186 
2583 14,831 17,759 17,379 15,984 8,445 7,516 1.49 186,064.19 496,093 197,897 294,517 294,517 
2584 14,965 17,921 17,537 16,129 8,522 7,584 1.47 184,172.22 509,190 203,121 299,218 299,218 
2585 15,142 18,132 17,744 16,319 8,622 7,674 1.45 181,760.77 522,632 208,483 303,096 303,096 
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ตารางที ่2-18 ปรมิาณการเตบิโตของประชากรในพืน้ทีศ่กึษาโดยจ าแนกตามระดบัการศกึษาสงูสุด 
 

พ.ศ. 

ระดบัการศึกษา 

ไม่เคย
ศึกษา 

อนุบาล/
ศนูยเ์ดก็
เลก็ 

ต า่กว่าชัน้
ประถม ประถม ม ต้น ม ปลาย 

อนุปริญญา 
หรือเทียบเท่า 

ปวส 

ปริญญาตรี หรือ
เทียบเท่า 

สูงกว่าปริญญา
ตร ี

2559 2,348 2,584 9,189 56,182 24,822 23,230 6,215 11,622 615 
2560 2,325 2,560 9,102 55,653 24,588 23,011 6,157 11,513 609 
2561 2,302 2,534 9,011 55,094 24,341 22,780 6,095 11,397 603 
2562 2,272 2,501 8,894 54,379 24,025 22,484 6,016 11,249 595 
2563 2,224 2,448 8,703 53,215 23,511 22,003 5,887 11,008 582 
2564 2,169 2,388 8,490 51,908 22,934 21,462 5,742 10,738 568 
2565 2,146 2,362 8,400 51,359 22,691 21,235 5,682 10,624 562 
2566 2,143 2,359 8,387 51,279 22,656 21,202 5,673 10,608 561 
2567 2,138 2,354 8,369 51,169 22,607 21,157 5,661 10,585 560 
2568 2,135 2,351 8,359 51,106 22,579 21,131 5,654 10,572 559 
2569 2,132 2,346 8,343 51,011 22,537 21,092 5,643 10,552 558 
2570 2,129 2,344 8,334 50,955 22,512 21,068 5,637 10,541 558 
2571 2,126 2,340 8,320 50,868 22,474 21,032 5,627 10,523 557 
2572 2,123 2,337 8,310 50,812 22,449 21,009 5,621 10,511 556 
2573 2,120 2,333 8,297 50,730 22,413 20,975 5,612 10,494 555 
2574 2,117 2,331 8,288 50,674 22,388 20,952 5,606 10,483 554 
2575 2,114 2,327 8,275 50,594 22,353 20,919 5,597 10,466 554 
2576 2,112 2,325 8,266 50,538 22,328 20,896 5,591 10,454 553 
2577 2,109 2,321 8,253 50,460 22,294 20,864 5,582 10,438 552 
2578 2,106 2,318 8,244 50,403 22,269 20,840 5,576 10,427 551 
2579 2,103 2,315 8,231 50,328 22,235 20,809 5,568 10,411 551 
2580 2,101 2,312 8,222 50,269 22,210 20,785 5,561 10,399 550 
2581 2,097 2,309 8,210 50,195 22,177 20,754 5,553 10,384 549 
2582 2,095 2,306 8,200 50,137 22,151 20,730 5,546 10,371 549 
2583 2,092 2,303 8,188 50,064 22,119 20,700 5,538 10,356 548 
2584 2,089 2,300 8,178 50,004 22,093 20,675 5,532 10,344 547 
2585 2,086 2,297 8,167 49,933 22,061 20,646 5,524 10,329 546 
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ตารางที ่2-19 ปรมิาณการเตบิโตของประชากรในพืน้ทีศ่กึษาโดยจ าแนกตามอาชพี 
 

พ.ศ. 

อาชีพ 

ก าลงั
ศึกษา 

ไม่มี
อาชีพ 

เกษตร 
ท านา 

เกษตร 
ท าไร่ 

เกษตร 
ท าสวน 

เกษตร 
ประมง 

เกษตร  
ปศสุตัว ์

พนักงาน 
รบั

ราชการ 

พนักงาน 
รฐัวิสาหกิจ 

พนักงาน
บริษทั 

รบัจ้าง
ทัว่ไป ค้าขาย ธรุกิจ

ส่วนตวั 
อาชีพ
อ่ืน ๆ 

2559 28,504 7,748 7,378 1,111 1,064 7 106 7,327 560 4,586 52,450 8,714 1,670 15,579 
2560 28,236 7,675 7,308 1,101 1,054 7 105 7,258 555 4,543 51,956 8,632 1,654 15,432 
2561 27,952 7,598 7,235 1,090 1,044 7 104 7,185 549 4,497 51,434 8,546 1,638 15,277 
2562 27,589 7,500 7,141 1,075 1,030 7 103 7,092 542 4,439 50,767 8,435 1,616 15,079 
2563 26,999 7,339 6,988 1,052 1,008 7 101 6,940 530 4,344 49,680 8,254 1,582 14,756 
2564 26,336 7,159 6,817 1,026 983 6 98 6,770 517 4,237 48,460 8,051 1,543 14,394 
2565 26,057 7,083 6,745 1,016 973 6 97 6,698 512 4,192 47,947 7,966 1,527 14,242 
2566 26,017 7,072 6,734 1,014 971 6 97 6,688 511 4,186 47,873 7,954 1,524 14,219 
2567 25,961 7,057 6,720 1,012 969 6 97 6,674 510 4,177 47,770 7,937 1,521 14,189 
2568 25,929 7,048 6,711 1,011 968 6 97 6,665 509 4,172 47,711 7,927 1,519 14,172 
2569 25,881 7,035 6,699 1,009 966 6 96 6,653 508 4,164 47,623 7,912 1,516 14,145 
2570 25,852 7,027 6,692 1,008 965 6 96 6,646 508 4,159 47,570 7,904 1,515 14,130 
2571 25,808 7,015 6,680 1,006 964 6 96 6,634 507 4,152 47,489 7,890 1,512 14,105 
2572 25,780 7,008 6,673 1,005 963 6 96 6,627 506 4,148 47,437 7,881 1,510 14,090 
2573 25,738 6,996 6,662 1,003 961 6 96 6,616 506 4,141 47,360 7,869 1,508 14,067 
2574 25,710 6,989 6,655 1,002 960 6 96 6,609 505 4,136 47,308 7,860 1,506 14,052 
2575 25,669 6,978 6,644 1,001 958 6 96 6,599 504 4,130 47,234 7,848 1,504 14,030 
2576 25,641 6,970 6,637 999 957 6 96 6,591 504 4,125 47,181 7,839 1,502 14,014 
2577 25,601 6,959 6,627 998 956 6 95 6,581 503 4,119 47,109 7,827 1,500 13,993 
2578 25,572 6,951 6,619 997 955 6 95 6,574 502 4,114 47,055 7,818 1,498 13,977 
2579 25,534 6,941 6,609 995 953 6 95 6,564 502 4,108 46,985 7,806 1,496 13,956 
2580 25,504 6,933 6,602 994 952 6 95 6,556 501 4,103 46,930 7,797 1,494 13,940 
2581 25,467 6,923 6,592 993 951 6 95 6,547 500 4,097 46,861 7,786 1,492 13,919 
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2582 25,437 6,915 6,584 991 950 6 95 6,539 500 4,093 46,806 7,777 1,490 13,903 
2583 25,400 6,905 6,575 990 948 6 95 6,529 499 4,087 46,738 7,765 1,488 13,883 
2584 25,370 6,896 6,567 989 947 6 95 6,522 498 4,082 46,683 7,756 1,486 13,866 
2585 25,334 6,886 6,557 987 946 6 94 6,512 498 4,076 46,616 7,745 1,484 13,846 

 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

บทที ่2 การออกแบบโครงขา่ยระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport)    2-27 

การท านายการเติบโตของการกระจายการเดินทาง (Trip distribution projection) 
การพฒันาแบบจ าลองการพยากรณ์การเตบิโตของการกระจายการเดนิทางสามารถท าไดโ้ดยมี

ขัน้ตอนเช่นเดียวกบัการพฒันาแบบจ าลองการกระจายการเดินทาง  (Trip Distribution Model) โดยมี
ขัน้ตอนตามหวัข้อ 2.1.1.1 และ 2.1.1.2 แต่อาศัยข้อมูลประชากรจากการคาดการณ์การเติบโตของ
ประชากรณ์ในพื้นที่ศกึษาจ าแนกตามโซนพื้นที่ศกึษาย่อย (TAZ) โดยประกอบด้วยผลของการท านาย
ปรมิาณการกระจายการเดนิทางในช่วงเวลาทัง้ 4 ช่วงเวลาได้แต่ ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนัธรรมดา 
(WD DP), ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา (WD EP), นอกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา(WD 
OP) และช่วงวนัหยุด(WE) ตามแต่ละช่วงปี ไดแ้ก่ปี พ.ศ. 2565 (ปีทีท่ าการส ารวจ), พ.ศ. 2570 (ปีที ่0), 
พ.ศ. 2575 (ปีที ่5), พ.ศ. 2580 (ปีที ่10), พ.ศ. 2585 (ปีที ่15) รวมถงึจ าแนกปรมิาณการเดนิทางตาม
ทางเลอืกการเดนิทางทีผู่เ้ดนิทางสามารถเลอืกใชง้านได้ ซึ่งประกอบดว้ย การใชง้านรถยนต์ส่วนบุคคล
(CAR), การใชง้านรถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล (MC) และ การใชบ้รกิารขนส่งสาธารณะ (PT) ซึ่งผลการ
วเิคราะหแ์สดงดงัภาคผนวก ค และสามารถสรุปปรมิาณการเดนิทางรวมดงัแสดงในตารางที ่2-20  

ตารางที ่2-20 จ านวนทรปิการเดนิทางต่อวนัในแต่ละปีทีว่เิคราะห์ 
จ านวนทริปการเดินทางต่อวนัในแต่ละปีท่ีวิเคราะห์ 

ช่วงเวลา / ปี 2565 2570 2575 2580 2585 

WD MP 68,600  67,992  67,412  66,886  66,339  

WD EP 74,491   73,904  73,382  72,911  72,422  

WD OP 170,837   169,309  167,846  166,519  165,142  

Total WD 313,928 311,205 308,640 306,316 303,903 

WE 251,118   249,181  247,456  245,900   244,288  

Total WE 565,046 560,386 556,096 552,216 548,191 
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2.1.1.3 แบบจ าลองการเลือกรปูแบบการเดินทาง (Modal Spilt Model) 
เป็นแบบจ าลองที่พิจารณาการเลือกรูปแบบการเดินทางจากพื้นที่หนึ่งไปอีกพื้นที่หนึ่ง เช่น  

การเดนิทางดว้ยพาหนะส่วนตวั หรอืเดนิทางดว้ยระบบขนส่งสาธารณะ โดยขึน้อยู่กบัการตดัสนิใจของ
ผูใ้ชเ้สน้ทาง ซึง่ในปัจจุบนันิยมวเิคราะหเ์ป็นแบบจ าลองย่อย (Disaggregate model) ผ่านแบบจ าลองโล
จติ (Logit model) ทีป่ระกอบดว้ยฟังก์ชนัอรรถประโยชน์ของรูปแบบในการเดนิทางประเภทต่างๆ ซึง่จะ
ถูกน ามาเปรยีบเทยีบกนั และรูปแบบในการเดนิทางใดทีม่คี่าอรรถประโยชน์สูงสุดจะมคีวามน่าจะเป็นที่
ถูกเลอืกมากที่สุด ประเภทของการเลอืกรูปแบบในการเดนิทางสามารถมไีดต้ัง้แต่ 2 รูปแบบ จนกระทัง่
การเลอืกหลายรูปแบบและรูปแบบการเดนิทางแบบมลี าดบัชัน้ หรอืทีรู่จ้กักนัในชื่อ  Nested logit model 
สมการทัว่ไปของการเลอืกรปูแบบในการเดนิทางผ่านแบบจ าลองโลจติ ดงันี้ 

𝑃(𝑖) =  
𝑒𝑈𝑖

𝑒𝑈𝑖 + 𝑒𝑈𝑗
 

เมื่อ 
 P(i)  = ความน่าจะเป็นทีร่ปูแบบในการเดนิทาง i จะถูกเลอืก 
 𝑒𝑈𝑖 = อรรถประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการเดนิทางรปูแบบ 𝑖 
 𝑒𝑈𝑗 = อรรถประโยชน์ทีไ่ดร้บัจากการเดนิทางรปูแบบ 𝑗 

 
โดยการวเิคราะห์อยู่ในระหว่างการด าเนินการ โดยผลลพัธ์หลกัท าให้ได้จ านวนทริป ในการ

เดนิทาง ของผูเ้ดนิทางทีใ่ชรู้ปแบบการขนสง่เฉพาะ (รถยนต ์รถจกัรยานยนต ์การขนสง่สาธารณะ) และ
เป็นร้อยละของแต่ละรูปแบบการเดินทางเมื่อเทียบกบัอตัราส่วนของการเดินทางทัง้หมด จ าแนกตาม
ช่วงเวลา 4 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ ช่วงเวลาที ่1. ช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้วนัธรรมดา (05.00 น. จนถงึ 10.00 น.), 
ช่วงเวลาที ่2. ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็วนัธรรมดา (16.00 น.– 21.00 น.) ช่วงเวลาที ่3 นอกเวลาเร่งด่วนวนั
ธรรมดา (10.00 น. จนถึง 16.00 และเวลา 21.00 น. จนถึง 05.00 น.) และช่วงเวลาที่ 4 วนัหยุดสุด
สปัดาห ์ตัง้แต่ปี พ.ศ. 2565 จนถงึ ปี พ.ศ. 2585 สามารถสรุปไดด้งัแสดงในตารางที ่2-21 
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ตารางที ่2-21 จ านวนทรปิการเดนิทางจ าแนกตามรปูแบบการเดนิทางในแต่ละปีทีว่เิคราะห์ 
 

จ านวนทริปการเดินทางต่อวนัในแต่ละปีท่ีวิเคราะห์ 

ช่วงเวลา / ปี 
รปูแบบการ
เดินทาง 

2565 2570 2575 2580 2585 

WD MP 

รถยนตส่์วนตวั 20,808 20,624 20,448 20,288 20,122 
รถจกัรยานยนต์

ส่วนตวั 
39,354 39,005 38,672 38,371 38,057 

รถขนส่ง
สาธารณะ 

8,438 8,363 8,292 8,227 8,160 

รวม  68,600 67,992 67,412 66,886 66,339 

WD EP 

รถยนตส่์วนตวั 21,630 21,459 21,308 21,171 21,029 
รถจกัรยานยนต์

ส่วนตวั 
47,235 46,863 46,531 46,233 45,923 

รถขนส่ง
สาธารณะ 

5,627 5,582 5,543 5,507 5,470 

รวม  74,492 73,904 73,382 72,911 72,422 

WD OP 

รถยนตส่์วนตวั 59,996 59,460 58,946 58,480 57,996 
รถจกัรยานยนต์

ส่วนตวั 
88,449 87,659 86,901 86,214 85,501 

รถขนส่ง
สาธารณะ 

22,391 22,191 21,999 21,825 21,645 

รวม  170,836 169,310 167,846 166,519 165,142 

WE 

รถยนตส่์วนตวั 86,076 85,412 84,821 84,288 84,760 
รถจกัรยานยนต์

ส่วนตวั 
127,059 126,079 125,206 124,419 123,603 

รถขนส่ง
สาธารณะ 

37,983 37,690 37,429 37,194 36,950 

รวม  251,118 249,181 247,456 245,901 245,313 
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2.1.1.4 แบบจ าลองการแจกแจงเส้นทางการเดินทาง (Trip Assignment Model) 
เป็นแบบจ าลองทีพ่จิารณาปรมิาณการเดนิทางของแต่ละรูปแบบการเดนิทางจากพืน้ทีห่นึ่งไปยงั

อกีพืน้ทีห่นึ่งของแต่ละคู่สายทางในโครงข่าย หรอืกล่าวไดว้่าเป็นการหาเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีสุ่ดในการ
เดนิทาง โดยนิยมท าการพยากรณ์ดว้ยการประยุกตใ์ชว้ธิสีมดุลของผูเ้ดนิทาง (User Equilibrium) โดยมี
สมมติฐานว่า “เวลาในการเดนิทางบนเส้นทางทุกเส้นทางทีถู่กใช้จะมคี่าน้อยกว่าหรอืเท่ากบัเวลาบน
เสน้ทางใดๆ ทีไ่ม่ถูกใช้” (Wardrop, 1952) ซึ่งพจิารณาระยะเวลาในการเดินทางหรอืค่าใช้จ่ายในการ
เดนิทางของแต่ละคู่สายทาง 

min 𝑦(𝑥) =  ∑ ∫ 𝑡𝑛(𝑥)𝑑𝑤
𝑥𝑛

0𝑛

 

เมื่อ 
 𝑦(x)   = ปรมิาณการเดนิทาง 
 xn  = ปรมิาณการเดนิทางบนเสน้ทาง 𝑛 

 tn(w)  = ตน้ทุนของการเดนิทางบนเสน้ทาง 𝑛  
โดยผลของการวเิคราะหผ์ลลพัธ์จะเป็นความตอ้งการเดนิทางทีก่ าหนดใหก้บัเครอืขา่ยการขนส่ง

จากแบบจ าลองทีไ่ดส้รา้งขึน้มา โดยเป็นการกระจายความตอ้งการการเดนิทางจาก โซนย่อยไปโซนย่อย 
ตัง้แต่โซน TAZ1 ไปถงึ TAZ28 ลงบนถนนหลกัจ านวน 22 ถนนดงัแสดงในตารางที่ 2-22 และผลของ
ค ว า ม ต้ อ ง ก า ร 
การเดนิทางจะจ าแนกตามช่วงเวลา 2 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ วนัธรรมดา (Weekday) และ วนัหยุด (Weekday) 

ตารางที ่2-22 ถนนทีใ่ชใ้นการแจกแจงการเดนิทาง 
 ถนน จ านวนเลน (ไป - กลบั) ระยะทาง (กม.) 
1 ถนนมติรภาพ 10 16.15 
2 ถนนราชสมีา - โชคชยั 8 8.5 
3 ถนนสรุนารายณ์ 6 7 
4 สาย 1120 4 5.85 
5 สาย 204 4 1.9 
6 สาย 304 8 2.5 
7 ถนนศรินิคร 6 1.2 
8 ถนนสบืศริ ิ 4 2.37 
9 ถนนรว่มเรงิไชย 4 1.68 
10 ถนนรมิบุ่ง 4 1.19 
11 ถนนเดชอุดม 4 1.62 
12 ถนนมานะศลิป์ 4 1.24 
13 ถนนมุขมนตร ี 4 3.4 
14 ถนนพบิูลละเอยีด 4 1.35 
15 ถนนสรุนาร ี 4 1.62 
16 ถนนโพธิก์ลาง 4 1.54 
17 ถนนจอมสรุางคย์าตร ์ 4 1.64 
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 ถนน จ านวนเลน (ไป - กลบั) ระยะทาง (กม.) 
18 ถนนชา้งเผอืก 2 1.75 
19 ถนนสรุนารายณ์ ซอย 13 4 1.1 
20 ถนนอษัฎางค ์ 4 1.72 
21 ถนนมหาดไทย 2 1.71 
22 ถนนรอบอนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี 8 1.59 

 
 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

บทที ่2 การออกแบบโครงขา่ยระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport)    2-32 

2.1.2 การออกแบบเสน้ทางการเดนิรถโดยสารไฟฟ้า (E-Bus) ตามความจุของระบบ (Design e-bus 
route network based on capacity of the system) 
 

 
รปูที ่2-9 เสน้ทางการเดนิรถและต าแหน่งทีต่ ัง้จุดจอด 

 

ผลจากการศกึษาที่ได้จาก 4-Step model โดยการแจกแจงเสน้ทางการเดนิทางพบว่าเส้นทาง
และที่ตัง้จุดจอดรถที่เหมาะสมกับลักษณะการเดินทางบริเวณเขตเทศบาลสามารถแบ่งออกเป็น 5 
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เสน้ทางหลกั 33 จุดจอด ดงัแสดงในรูปที ่2-1 (โดยจุดจอดแยกจอหอจะใชบ้รเิวณเดยีวกนัส าหรบัสายสี
ม่วงกบัสายสสีม้) เป็นจุดจอดยกระดบั 16 จุดจอด และจุดจอดระดบัพืน้ดนิ 17 จุดจอด ไดแ้ก่  

สายสม่ีวง มทีัง้หมด 17 จุดจอด ซึง่เริม่เดนิทางจากโรงเรยีนอุบลรตัน์ ถงึแยกจอหอ 
  มจุีดจอดระดบัพืน้ดนิ 9 จุดจอด และจุดจอดยกระดบั 8 จุดจอด 
สายสสีม้  มทีัง้หมด 5 จุดจอด ซึง่เริม่เดนิทางจากเทอรม์นิอล 21 โคราช ถงึแยกจอหอ 
  มจุีดจอดระดบัพืน้ดนิ 2 จุดจอด และจุดจอดยกระดบั 3 จุดจอด 
สายสแีดง  มทีัง้หมด 8 จุดจอด ซึง่เริม่เดนิทางจากแยกประตูน ้า ถงึนิคมอุตสาหกรรมฯ 
  มจุีดจอดระดบัพืน้ดนิ 4 จุดจอด และจุดจอดยกระดบั 4 จุดจอด 
สายสเีหลอืง มทีัง้หมด 4 จุดจอด ซึง่เริม่เดนิทางจากแยกบายพาส ถงึแยกประโดก 

มจุีดจอดระดบัพืน้ดนิ 4 จุดจอด 
สายสเีขยีว มหีน้าที่เป็น feeder มทีัง้หมด 4 จุดจอด เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรบรเิวณ

ถนนมุขมนตรผี่านไปยงัเทศบาลนครนครราชสมีาจนถงึบรเิวณลานอนุเสาวรยี์
ย่าโม โดยจะใชเ้สน้ทางรถไฟในการขนส่งผูโ้ดยสารจากบรเิวณโรงแรมสมีาธานี 
ถงึสถานีหวัทะเล  

จากการส ารวจดา้นวศิวกรรมในหวัขอ้ที ่1.1.3 พบว่าเนื่องจากสภาพถนน ขนาดถนน การจราจร
และโครงสรา้งพืน้ฐานในเมอืงสง่ผลต่อการออกแบบจุดจอด และเพือ่ใหผ้ลกระทบจากการใชร้ถเมลไ์ฟฟ้า
มผีลต่อการจราจรให้น้อยที่สุด การออกแบบโครงสร้างเสน้ทางบางช่วงจ าเป็นจะต้องออกแบบให้เป็น
เสน้ทางยกระดบัโดยมรีายละเอยีดดงันี้ 

สายสม่ีวง มรีะยะทางระดบัพืน้ดนิ 9.9 กโิลเมตร และมรีะยะทางยกระดบั 7.5 กโิลเมตร 
สายสสีม้  มีระยะทางระดบัพื้นดิน 5.3 กิโลเมตร และมีระยะทางยกระดับ 2.6 

กโิลเมตร 
สายสแีดง มรีะยะทางระดบัพืน้ดนิ 4.2 กโิลเมตร และมรีะยะทางยกระดบั 2.3 กโิลเมตร 
สายสเีหลอืง มรีะยะทางระดบัพืน้ดนิ 5.3 กโิลเมตร 
จุดจอดเทอรม์นิอล 21 ประตูน ้า และแยกประโดกจะมกีารเชื่อมต่อของสถานี โดยจะเป็นลกัษณะ

สถานีแยกออกจากกนัและมทีางเดมิเชื่อมต่อถงึกนั เนื่องจากทางเดนิรถจ าเป็นจะตอ้งมจุีดกลบัรถเพื่อให้
สามารถด าเนินการรบัสง่ผูโ้ดยสารได ้ 

ในส่วนบริเวณจุดจอดสุดท้ายของสายสม่ีวง (ร.ร.อุบลรตัน์และจอหอ) และสายสีแดง (นิคม
อุตสาหกรรมฯ) จะมกีารเชื่อมต่อ (Connection line) กบัรถขนส่งสาธารณะเพื่อให้ผู้โดยสารสามารถ
เดนิทางไปยงัจุดหมายทีอ่ยู่ถดัออกไปได ้

ตารางที ่2-23 ถงึ ตารางที ่2-27 แสดงลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายสม่ีวง สสีม้ สแีดง และ
สเีหลอืง ณ แต่ละจุดจอด 
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ตารางที ่2-23 ลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายสม่ีวง 

สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 1 

รร. อุบลรตัน์ 

 

2 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 

3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 2 
รร. ราชสมีา 

 

2 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 

3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 3 
เซฟวนั 

 

3 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 
และ 
3 

เมตร
ในช่อง
จราจร
ขนาน 

3.5 3.5 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 4 
สามแยกปัก

ธงชยั 

 

2 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 
และ 
3 

เมตร
ในช่อง
จราจร
ขนาน 

3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 5 
โรงแรมสมีา

ธานี 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

2 3.5 1 

สมี่วง 
จุดจอด 6 
รร. โคราช 
พทิยาคม 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 3.35 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 7 
โลตสัโคราช 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 8 
เดอะมอลล์
โคราช 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 9 

เทอรม์นิอล 21 
โคราช 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 3.5 

สมี่วง 
จุดจอด 10 
ไอทพีลาซ่า 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 3 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 11 

โรงเรยีนสุรนาร ี

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

 3.5 3 

สมี่วง 
จุดจอด 12 
ประตูน ้า 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 1 

สมี่วง 
จุดจอด 13 
มหาวทิยาลยั 

ราชภฏั
นครราชสมีา 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

1 3.5 4.2 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 14 
มหาวทิยาลยั 
เทคโนราชมง
คลอสีาน 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 8 

สมี่วง 
จุดจอด 15 

ไนทบ์า้นเกาะ 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 11 

สมี่วง 
จุดจอด 16 
บา้นเกาะ 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 11 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สมี่วง 
จุดจอด 17 
จอหอ 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 1 
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ตารางที ่2-24 ลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายสสีม้ 

สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สสีม้ 
จุดจอด 1 

เทอมนิอล 21 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3 1 

สสีม้ 
จุดจอด 2 
บขส. 2 

 

3 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 3.5 5 

สสีม้ 
จุดจอด 3 

แยกประโดก 

 

3 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 2 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 

3.5 5 

สสีม้ 
จุดจอด 4 

มหาวทิยาลยั
วงษ์ชวลติกุล 

 

3 ช่อง
จราจรหลกั 
และ 3 

ช่องจราจร
ขนาน  

ต่อทศิทาง 

3 
เมตร
ในช่อง
จราจร
หลกั 

3.5 5 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สสีม้ 
จุดจอด 5 
จอหอ 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 1 
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ตารางที ่2-25 ลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายสแีดง 

สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สแีดง  
จุดจอด 1 
ประตูน ้า 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3 0.55 

สแีดง  
จุดจอด 2 

วดัศาลาลอย 

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0.5 3.5 1 

สแีดง  
จุดจอด 3 
ทุ่งสว่าง 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0.5 3.5 

กัน้ดว้ย
เสน้จราจร 
สเีหลอืง
กวา้ง 1 
เมตร 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สแีดง  
จุดจอด 4 
หวัทะเล 

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0.65 3.5 

กัน้เสน้
จราจร 
สเีหลอืง
กวา้ง 0.6 
เมตร 

สแีดง  
จุดจอด 5 
เบญจรงค์ 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 1 

สแีดง  
จุดจอด 6 

แยกจกัรราช 

 

4 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3.5 1 
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สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สแีดง 
จุดจอด 7 
โลตสั (หวั
ทะเล) 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

1 3.5 1 

สแีดง  
จุดจอด 8 
นิคม

อุตสาหกรรม 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

3.5 3.5 5 
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ตารางที ่2-26 ลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายเหลอืง 

สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง

ไหลทาง 
(ม.) 

ความ
กว้าง
ช่อง
จราจร
(ม.) 

ขนาด
เกาะ
กลาง 
(ม.) 

สเีหลอืง  
จุดจอด 1 
บายพาส 

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

2.5 3.5 
11.5  

(ร่องคนู ้า) 

สเีหลอืง  
จุดจอด 2 

รร. สุรนาร ี2 

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

1.5 3.5 
11.5  

(ร่องคนู ้า) 

สเีหลอืง  
จุดจอด 3 
หนองโพธิ ์

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

1.5 3.5 
11.5  

(ร่องคนู ้า) 

สเีหลอืง  
จุดจอด 4 

แยกประโดก 

 

2 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

1.5 3.5 
11.5  

(ร่องคนู ้า) 
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ตารางที ่2-27 ลกัษณะทางกายภาพเสน้ทางสายสเีขยีว (Feeder) 

สาย/จดุจอดท่ี ภาพถ่าย 

จ านวน
ช่อง
จราจร 
(ช่อง) 

ความ
กว้าง
ไหล
ทาง 
(ม.) 

ความ
กว้างช่อง
จราจร 
(ม.) 

ขนาด
เกาะ

กลาง (ม.) 

สเีขยีว  
จุดจอด 1 
โรงแรมสมีา
ธานี 

 

1 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 4.5 0 

สเีขยีว  
จุดจอด 2 
สถานีรถไฟ
โคราช 

 

3 ช่อง
จราจรต่อ
ทศิทาง 

0 3 1.1 

สเีขยีว  
จุดจอด 3 
สถานีรถไฟจริะ 

 

เสน้ทางเลยีบทางรถไฟ 

สเีขยีว  
จุดจอด 4 
หวัทะเล 

 

เสน้ทางเลยีบบทางรถไฟ 
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เมื่อท าการส ารวจทางกายภาพและต าแหน่งทีเ่หมาะสมของแต่ละจุดจอด รูปที ่2-10 จนถงึรูปที่ 
2-14 แสดงรปูแบบตวัอย่างจุดจอดเบือ้งตน้ส าหรบัจุดจอดยกระดบัและจุดจอดระดบัพืน้ดนิ 

  
 

รปูที ่2-10 ทศันียภาพของจุดจอดสถานียกระดบั 

 
รปูที ่2-11 ทศันียภาพของจุดจอดสถานียกระดบั (ต่อ) 
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รปูที ่2-12 ทศันียภาพของทางยกระดบั 

 
รปูที ่2-13 ทศันียภาพของจุดจอดระดบัพืน้ดนิ 

 
รปูที ่2-14 ทศันียภาพของทางระดบัพืน้ดนิ 

รูปแบบการเดนิทางเพื่อเขา้ถงึสถานีในแต่ละชัน้จะมลีฟิต์เพื่อบรกิารคนทุกเพศทุกวยั  ไม่ว่าจะ
เป็นหญงิหรอืชาย วยัเดก็ วยัหนุ่ม หรอืวยัชรา เดก็เลก็ สตรมีคีรรภ์ ตลอดจนผูพ้กิาร ในส่วนของชานช
ลาจะมรีะดบัเท่ากับระดบัพื้นรถเมล์เพื่อความสะดวกสบายในการใช้งานโดยสารเวลาขึ้นลงรถ โดย
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บรเิวณทางขึน้ลงลฟิต์จะมทีางลาดเพื่อใหผู้พ้กิารสามารถเขา้ถงึจุดจอดได้สะดวกสบาย ดงัแสดงในรปูที ่
2-15 ถงึรปูที ่2-17 

 
รปูที ่2-15 แสดงตวัอย่างรายละเอยีดการเขา้ถงึจุดจอดชัน้สองและชัน้สาม 

 
รปูที ่2-16 แสดงตวัอย่างรายละเอยีดระดบัชานชลาทีเ่สมอกบัทางขึน้ลงรถ 
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รปูที ่2-17 แสดงตวัอย่างรายละเอยีดทางลาดขึน้ลงบรเิวณลฟิต ์

ในการออกแบบโครงสรา้งและขนาดเบือ้งตน้ส าหรบัทางเดนิรถเมลย์กระดบั Viaduct (Elevated) 
โดยมถีนนมคีวามกว้าง 8.40 เมตร จากขอบนอกถงึขอบนอก (4.20 เมตรต่อช่องจราจร) มโีครงสร้าง
หลกัเป็นคานรปูกล่อง (box girder) และเททบัหน้าดว้ยคอนกรตีเพือ่เป็นพืน้ผวิถนน ระห่างระหว่าเสาถงึ
เสาคอื 22.50 เมตร เสารบัโครงสร้างพื้นถนนและคานมขีนาด 1.2 x 2.0 เมตร และมคีวามสูงจากพื้น
ถนนถงึทอ้งคานเป็นระยะ 9 เมตร โดยมฐีานรากแบบเสาเขม็เจาะเป็นฐานรองรบัเสาซึ่งจะมรีะดบัอยู่ใต้
ดนิ แสดงดงัรปูที ่2-18 
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รปูที ่2-18 แสดงตวัอย่างโครงสรา้งและขนาดทางเดนิรถเมลย์กระดบั Viaduct (Elevated) 

ส าหรบัการเชื่อมต่อระหว่างจุดจอดจะมทีางเชื่อมเพื่อให้ผู้ใช้งานมคีวามสะดวกในการเดนิทาง
ระหว่างจุดจอดได ้ดงัตวัอย่างรปูที ่2-19 แสดงการเชื่อมต่อระหว่างจุดจอดสถานีเทอรม์นิอล 21 โคราช 
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รปูที ่2-19 แสดงการเชื่อมต่อระหว่างจุดจอดเทอรม์นิอล 21 โคราช 

ส าหรบัที่กลับรถที่จุดจอดต่อเชื่อม (Junction) ของจุดจอดสายสีส้ม (จุดจอดเทอร์มินอล 21 
โคราช) สแีดง (จุดจอดประตูน ้า) และสเีหลอืง จะใชเ้ป็นโต๊ะหมุนกลบัรถ (Turntable) เพื่อประหยดัพืน้ที่
และค่าก่อสรา้ง ดงัแสดงในรปูที ่2-20 
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รปูที ่2-20 แสดงโต๊ะหมุนกลบัรถ (Turntable) 

จากข้อมูลทางกายภาพและการออกแบบจุดจอดเบื้องต้นของแต่ละเส้นทางเพื่อให้มีความ
เหมาะสมในการใชง้านสามารถแสดงดงัตารางที ่2-28 
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ตารางที ่2-28 ตวัอย่างจุดจอดรถเมลไ์ฟฟ้า 
สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 1 

รร. อุบลรตัน์ 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 2 
รร. ราชสมีา 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 3 
เซฟวนั 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 4 

สามแยกปักธงชยั 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 5 

โรงแรมสมีาธานี 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 6 
รร. โคราช 
พทิยาคม 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 7 
โลตสัโคราช 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 8 

เดอะมอลล์โคราช 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 9 

เทอรม์นิอล 21 
โคราช 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 10 
ไอทพีลาซ่า 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 11 
โรงเรยีน 
สรุนาร ี

 

สม่ีวง 
จุดจอด 12 
ประตูน ้า 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 13 
มหาวทิยาลยั 

ราชภฏั
นครราชสมีา 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 14 
มหาวทิยาลยั 

เทคโนราชมงคล
อสีาน 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 15 

ไนทบ์า้นเกาะ 

 

สม่ีวง 
จุดจอด 16 
บา้นเกาะ 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สม่ีวง 
จุดจอด 17 
จอหอ 

 

สสีม้ 
จุดจอด 1 

เทอมนิอล 21 

 

สสีม้ 
จุดจอด 2 
บขส. 2 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สสีม้ 
จุดจอด 3 

แยกประโดก 

 

สสีม้ 
จุดจอด 4 

มหาวทิยาลยัวงษ์
ชวลติกุล 

 

สสีม้ 
จุดจอด 5 
จอหอ 

\  
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สแีดง  
จุดจอด 1 
ประตูน ้า 

 

สแีดง  
จุดจอด 2 

วดัศาลาลอย 

 

สแีดง  
จุดจอด 3 
ทุ่งสว่าง 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สแีดง  
จุดจอด 4 
หวัทะเล 

 

สแีดง  
จุดจอด 5 
เบญจรงค ์

 

สแีดง  
จุดจอด 6 

แยกจกัรราช 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สแีดง 
จุดจอด 7 

โลตสั (หวัทะเล) 

 

สแีดง  
จุดจอด 8 

นิคมอุตสาหกรรม 

 

สเีหลอืง  
จุดจอด 1 
บายพาส 
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สาย/จดุจอดท่ี ตวัอย่างจดุจอด 

สเีหลอืง  
จุดจอด 2 

รร. สุรนาร ี2 

 

สเีหลอืง  
จุดจอด 3 
หนองโพธิ ์

 

สเีหลอืง  
จุดจอด 4 

แยกประโดก 
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รปูที ่2-21 ระบบโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะ 

จากรูปที่ 2-21 เป็นแผนผงัแสดงการเส้นทางโครงข่ายรถโดยสารสาธารณะและการแบ่งพื้นที่
โซนย่อยในการวเิคราะหก์ารจราจร (TAZ) 

 

 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

บทที ่2 การออกแบบโครงขา่ยระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport)          2-67 

ตารางที ่2-29 การเขา้ถงึ (Accessibility) ไปยงัพืน้ทีย่่อย (TAZ) ดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้า 
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ตารางที ่2-29 เป็นตารางแสดงการเขา้ถงึ (Accessibility) ไปยงัพืน้ทีย่่อย (TAZ) ต่าง ๆ ภายใน
เขตเทศบาลนครราชสมีาจากโครงข่ายระบบขนสง่สาธารณะทีไ่ดอ้อกแบบขึน้ โดยระบบขนส่งสาธารณะ
ประกอบดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้าจ านวน 5 เสน้ทางหลกั และรถสองแถวทีท่ าหน้าทีเ่ป็น Feeder โดยพืน้ที ่TAZ 
4 เป็นเพยีงโซนเดยีวทีไ่ม่สามารถเดนิทางดว้ยรถเมล์ไฟฟ้า ส าหรบัรายละเอยีดวธิขีองสแีละตวัอกัษรที่
แสดงในตารางมรีายละเอยีด ดงันี้ 

 สายสม่ีวง (Purple) 

 สายสสีม้ (Orange) 

 สายสแีดง (Red) 

 สายสเีหลอืง (Yellow) 

 สายสเีขยีว (Green) 

 รถสองแถว Feeder (Feeder) 
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โดยตารางที่ 2-30 เป็นค าอธิบายวธิีการอ่านค่าในตารางซึ่งแบ่งออกเป็น 6 รูปแบบแสดงดงั
ตวัอย่างดา้นล่าง 
ตารางที ่2-30 ค าอธบิายตารางการเขา้ถงึโซน TAZ ดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้า 
รปูแบบท่ี O/D 

(TAZ) 
ช่องสี ค าอธิบาย 

1 1 ไป 4  ไม่สามารถเดนิจากด้วยรถเมล์ไฟฟ้าจากโซนที่ 1 ไปยงั
โซนที ่4 ดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้า 

2 1 ไป 7  เดินทางออกจากโซนที่ 1 ไปยงั โซนที่ 7 ด้วยรถเมล์
ไฟฟ้าสายสม่ีวง 

3 1 ไป 16  เดินทางออกจากโซนที่ 1 ไปยงั โซนที่ 16 ด้วยรถเมล์
ไฟฟ้าสายสม่ีวงต่อดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้าสแีดง 

4 5 ไป 11  
(ตวัหนงัสอือยู่
ตรงกลาง) 

เดนิทางจากโซนที ่5 ไปยงั โซนที ่11 ดว้ยรถเมล์ไฟฟ้า
สายสเีขยีว ต่อดว้ยรถเมล์สายสม่ีวงและเดนิทางต่อด้วย
รถเมลส์ายสสีม้ 

5 22 ไป 7  
(ตวัหนงัสอืชดิ

ซา้ย) 

สามารถเดินทางออกจากโซนที่ 22 ด้วยรถเมล์ไฟฟ้า
สายสแีดงหรอืสเีขยีว และไปต่อด้วยรถเมล์ไฟฟ้าสายสี
ม่วง 

6 7 ไป 22  
(ตวัหนงัสอืชดิ

ขวา) 

เดนิทางออกจากโซนที ่7 ดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้าสม่ีวง และไป
ต่อดว้ยรถเมลไ์ฟฟ้าสแีดงหรอืสเีขยีวเพือ่ไปยงัโซนที ่22 

 

  

O

G
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2.1.3 ปรกึษาผูม้สีว่นไดส้ว่นเสยีเกีย่วกบัเสน้ทางออกแบบทีไ่ดเ้สนอขึ้นมา (Stakeholder consultation 
on the proposed design) 

การจดัการประชุมเชิงปฏิบติัการ (Workshop) 
การประชุมเชงิปฏบิตักิารได้จดัขึ้นในวนัพฤหสับดทีี่ 19 พฤษภาคม 2565 เวลา 8.30 – 12.00 

น. ณ โรงแรมเซ็นเตอร์พอยต์ เทอร์มนิอล 21 โคราช มผีู้เขา้ร่วมทัง้หมด 38 ท่าน เป็นผู้หญิง 18 คน 
และผู้ชาย 20 คน จาก 7 กลุ่ม ได้แก่ นักศึกษา อาจารย์ ตวัแทนผู้ใช้รถส่วนตวั ผู้ประกอบการขนส่ง
มวลชน เจ้าพนักงานเทศบาลที่รบัผิดชอบในการบริหารและส่งเสริมการขนส่งสาธารณะ ผู้ก าหนด
นโยบายที่เกี่ยวขอ้งและกลุ่มสตรแีละกลุ่มเสี่ยง ซึ่งแบบสอบถามความคดิเห็นของผู้เชี่ยวชาญและผู้มี
สว่นไดส้ว่นเสยีต่อการออกแบบระบบรถโดยสารสาธารณะไฟฟ้าแสดงในภาคผนวก ข 

โดยสรุปผลจากการประชุมเชงิปฏบิตักิาร สามารถสรุปความคดิเหน็ ไดด้งัต่อไปนี้ 

• ผู้เข้าร่วมส่วนใหญ่เห็นด้วยกับเส้นทางที่ออกแบบน าเสนอ แต่ยังเป็นกังวลเกี่ยวกับ
ผู้ประกอบการเดิมที่เป็นรถโดยสารสาธารณะ รวมถึงรถ Feeder ที่อาจจะส่งผลกระทบ
ทางด้านรายได้ รวมถงึจะต้องจดัตัง้หน่วยงานที่ดูแลและรบัผดิชอบรถเมล์ไฟฟ้าโดยตรง
ตัง้แต่เริ่มก่อสร้างโครงการ (Construction) การเดินรถ (Operation) และการซ่อมบ ารุง
รถเมล ์(Maintenance) 

• คาดว่ารถยนต์สว่นบุคคลจะยงัคงใชง้านอยู่ ในบางเสน้ทางเท่านัน้ทีจ่ะถูกปรบั ผู้โดยสารจะ
ใชร้ถเมลไ์ฟฟ้าในบางจุดเพือ่หลกีเลีย่งการขบัรถในพืน้ทีแ่ออดั 

• การเดนิทางสะดวกขึน้ ลดความแออดัของการจราจร คุณภาพอากาศดขีึน้ ลดมลพษิ 
• สามารถวางแผนการเดนิทางใหต้รงเวลาได ้
• ปรบัปรุงความปลอดภยัในการเดนิทาง 
• มเีวลาอยู่กบัครอบครวั / คุณภาพชวีติทีด่ขีึน้ 
• ผู้โดยสารที่ใช้บรกิาร อาจะจะมเีพยีงบางช่วงเวลาเท่านัน้ (ช่วงเวลาเร่งด่วน) ความคุ้มค่า

ของโครงการอาจจะต้องพจิารณาอย่างถีถ่้วน แต่ถ้ามองในแง่ของความมมีาตรฐานและการ
ลดการใชพ้ลงังานน ้ามนัค่อนขา้งเหน็ดว้ยการการใชร้ถเมลพ์ลงังานไฟฟ้า 
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รปูที ่2-22 การประชุมผูม้สีว่นไดส้ว่นเสยีเกีย่วกบัเสน้ทางทีไ่ดอ้อกแบบ 
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2.2 การพฒันาแบบจ าลองทางธรุกิจ (Develop a sustainable business model i.e. e-bus 
system and revenue generation mechanism) 

2.2.1 การส ารวจการเลอืกรปูแบบการเดนิทาง 
การส ารวจการเลอืกรูปแบบการเดนิทาง ด าเนินการเพื่อน าผลจากการส ารวจไปประยุกต์ใชใ้น 

การพฒันาแบบจ าลองการเปลีย่นแปลงรูปแบบการเดนิทาง ซึ่งจะเป็นการวเิคราะหป์รมิาณการเดนิทาง
ในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา รวมถงึพืน้ทีใ่กลเ้คยีงทีม่คีวามตอ้งการในการเดนิทางและความตอ้งการ
ในการใชร้ะบบขนส่งสาธารณะ โดยเลอืกการส ารวจขอ้มูลเชงิกล่าวอ้าง (Stated Preference: SP) หรอื
เรียกอีกชื่อว่า Stated Choice ซึ่งเป็นวิธีการเก็บข้อมูลที่ได้จากการทดลองเชิงทางเลือก (Choice 
Experiment) จากการสร้างสถานการณ์สมมต ิ(Hypothetical Scenarios) ขึ้นมาจากแบบสอบถามที่ได้
สรา้งขึน้ โดยแบบสอบถามแบ่งออกเป็น 3 สว่น ดงันี้ 

สว่นที ่1: ปัจจยัในการเลอืกใชบ้รกิารสาธารณะ 
สว่นที ่2: สถานการณ์สมมตเิมื่อมกีารใหบ้รกิารรถเมลไ์ฟฟ้า 
สว่นที ่3: ขอ้มลูสว่นบุคคล 
เพื่อให้แบบจ าลองทางเลือกรูปแบบการเดินทาง สามารถวิเคราะห์ได้ในสถานการณ์ที่

หลากหลาย จงึได้มกีารเก็บขอ้มูลผู้เดนิทางในพื้นที่เทศบาลนครนครราชสมีาโดยการสุ่มตวัอย่างตาม
รูปแบบการเดนิทางทีใ่ช้เป็นประจ าในปัจจุบนั แบ่งออกเป็น (i) รถยนต์ส่วนบุคคล (ii) รถโดยสารประจ า
ทาง/รถโดยสารสาธารณะ/รถสองแถว และ (iii) รถจกัรยานยนต์ส่วนตวั โดยท าการสมัภาษณ์ประชาชน
ในพื้นที่มผีู้คนสญัจรมาก เช่น ศูนย์การค้าเดอะมอลล์, ห้างสรรพสนิค้าเทอมนิอล 21, ศูนย์การค้าไอที
พลาซ่า, สถานีขนส่งผู้โดยสารนครราชสมีาแห่งที่ 2, ตลาดเซฟวนั, ตลาดแม่กมิเฮง, มหาวทิยาลยัราช
ภฏันครราชสมีา เป็นตน้ 

ในการเกบ็ขอ้มลูจะมกีารอธบิายเสน้ทางเดนิรถเมลไ์ฟฟ้า รายละเอยีดจุดจอด รวมถงึลกัษณะใน 
การให้บรกิารรถเมล์ไฟฟ้าเพื่อให้ผู้ตอบแบบสอบถามเขา้ใจสถานการณ์อย่างแท้จรงิ โดยรายละเอยีด
ต่าง ๆ และแบบสอบถามที่ใช้ในการเก็บขอ้มูลแสดงดงัภาคผนวก ก ส าหรบัการก าหนดสถานการณ์
สมมตทิีใ่ชใ้นแบบสอบถามจะสรา้งจากปัจจยัทีส่ าคญัทีสุ่ดที่มผีลต่อการเลอืกรูปแบบการเดนิทาง ไดแ้ก่ 
ค่าโดยสารในการเดนิทางและเวลาในรอรถโดยสาร (ไม่รวมเวลาการเดนิทางทีอ่ยู่ในรถโดยสาร) ซึ่งทัง้
สองตวัแปรเป็นตวัแปรเชงิปรมิาณที่สามารถอธบิายเป็นตวัเลขได้ โดยไดก้ าหนดค่าความแตกต่างของ
ตวัแปรค่าโดยสารและเวลาในการรอรถเมล์ไฟฟ้าออกเป็น 3 ระดบั ได้แก่ 15 บาท, 20 บาท, 25 บาท 
ส าหรบัค่าโดยสารและ 5 นาท,ี 8 นาท,ี 10 นาทสี าหรบัเวลารอรถโดยสาร 

เพือ่ใหส้งัเกตความเหมอืนและความแตกต่างของรปูแบบการเดนิทางโดยรถเมลไ์ฟฟ้าทีเ่สนอขึน้
เปรยีบเทยีบกบัผูใ้ช้ยานพาหนะเดมิในแต่ละประเภทว่าเป็นอย่างไร จงึต้องมกีารก าหนดค่าใช้จ่ายและ
เวลาในการเดนิทางของแต่ละประเภทดงันี้ 
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• ประเภทที ่1: รถยนตส์ว่นบุคคล ก าหนดใหค้่าใชจ่้าย (ค่าน ้ามนั) = 3 บาท/กโิลเมตร และเวลาใน
การเดนิทางจรงิอา้งองิจาก Google map 

• ประเภทที ่2: รถโดยสารประจ าทาง/รถโดยสารสาธารณะ/รถสองแถว ก าหนดใหค้่าใช้จ่าย = 8 
บาทต่อเทีย่วการเดนิทาง และเวลาในการเดนิทางจรงิ 

• ประเภทที่ 3: รถจกัรยานยนต์ส่วนตวั ก าหนดให้ค่าใช้จ่าย (ค่าน ้ามนั) = 0.75 บาท/กโิลเมตร 
(ค านวณอตัราสิ้นเปลอืงน ้ามนัเฉลี่ย 60 กโิลเมตรต่อลติร และราคาเชื้อเพลงิ 45 บาทต่อลติร) 
และเวลาในการเดนิทางจรงิอา้งองิจาก Google map 
แบบส ารวจการเลอืกรปูแบบการเดนิทาง ก าหนดใหจ้ านวนกลุ่มตวัอย่างค านวณจากสมการของ 

Hensher et al., 2005 โดยเป็นการค านวณหากลุ่มตัวอย่างที่น้อยที่สุดที่ยอมรับได้ในแต่ละรูปแบบ  
การเดนิทาง โดยมสีมการ ดงันี้ 

 
โดยที ่ n  = ขนาดตวักลุ่มตวัอย่าง 
          q  = 1-p 
          p  = สดัสว่นของประชากรทีส่นใจ 
          a  = ระดบัความคลาดเคลื่อนทีย่อมรบัได ้

1− = ฟังกช์นัผกผนัสะสมของการกระจายตวัปกต ิ
          α = ระดบันยัส าคญั 
 
ซึ่งในการค านวณได้ก าหนดให้สดัส่วนประชากรที่สนใจมคี่าเท่ากับ 0.53 โดยใช้สดัส่วนการ

เดนิทางโดยรถจกัรยานยนต์ส่วนตวัที่มคี่าสุดคดิเป็น 53% (รองลงมาเป็นรถยนต์ส่วนตวัคดิเป็น 35% 
และบริการขนส่งสาธารณะคิดเป็น 12%) อ้างอิงจากแบบสอบถามครวัเรือน (HIS) และก าหนดค่า
คลาดเคลื่อนทีย่อมรบัไดม้คี่ารอ้ยละ 15 ทีร่ะดบันัยส าคญั 95% จะท าใหข้นาดกลุ่มตวัอย่างขัน้ต ่าในการ
เก็บแบบสอบถามมคี่าเท่ากบั 151 ตวัอย่าง การเก็บขอ้มูลจะใช้การเก็บแบบสุ่มผ่าน Surveymonkey 
ผ่านทางหน่วยงานต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับเทศบาลนครนคราชสีมา เช่น  ส านักงานทางหลวงที่ 10 
(นครราชสีมา), ส านักงานขนส่งจังหวัดนครราชสีมา , มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลอีสาน , 
มหาวทิยาลยัเทคโนโลยสีุรนารี, องคก์ารบรหิารส่วนต าบลต่าง ๆ รอบขา้งเทศบาล เป็นต้น ร่วมกบัการ
ลงพืน้ทีเ่กบ็ขอ้มูลตามสถานทีท่ี่มปีระชาชนจ านวนมาก เช่น หา้งสรรพสินคา้, ตลาด, โรงเรยีน เป็นต้น 
แต่อ้างอิงจ านวนตัวอย่างตามสัดส่วนเพศชายต่อเพศหญิงอยู่ที่ร้อยละ 45:55 ตามข้อมูลสัมมะโน
ประชากรของเทศบาลฯ และแบ่งตามช่วงอาย ุไดแ้ก่ 4-25 ปี, 26-60 ปี และอายุ 60 ปีขึน้ไป โดยเริม่เกบ็
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ข้อมูลตัง้แต่วันที่ 13 มิถุนายน 2565 จนถึง 24 มิถุนายน 2565 มีจ านวนกลุ่มตัวอย่างทัง้สิ้น 475 
ตวัอย่างแบ่งออกเป็นรถยนต์ส่วนตวั 207 ตวัอย่าง, รถสองแถว 126 ตวัอย่าง และรถจกัรยานยนต์ 142 
ตวัอย่าง โดยเป็นเพศชายจ านวน 228ตวัอย่างและเพศหญงิ 247 ตวัอย่าง ดงัแสดงในตารางที ่2-31  

ตารางที ่2-31 การกระจายตวัของกลุ่มตวัอย่างจ าแนกตามรปูแบบการเดนิทาง 
 

รปูแบบการ
เดินทาง 

เพศ  

ชาย หญิง รวม 

รถยนตส่์วนตวั 83 124 207 

รถสองแถว 76 50 126 

รถจกัรยานยนต ์ 69 73 142 

รวม 228 247 475 

 

2.2.1.1 การวิเคราะห์ข้อมูลเบือ้งต้น 
ข้อมูลผลการวเิคราะห์เบื้องต้นจะเป็นข้อมูลสถิติเชิงพรรณนาของแบบสอบถามสถานการณ์

สมมต ิประกอบดว้ย ปัจจยัในการเลอืกรูปแบบการเดนิทางของกลุ่มตวัอย่าง, ขอ้มูลเวลาในการเดนิทาง
ไปยงัจุดจอดที่ใกล้ที่สุดที่ยอมรบัได้, ข้อมูลเวลารอรถเมล์ไฟฟ้าที่ยอมรบัได้, ข้อมูลค่าโดยสารรถเมล์
ไฟฟ้าทีย่อมรบัได ้รวมถงึขอ้มลูทางเศรษฐกจิและสงัคมของกลุ่มตวัอย่าง  

• ปัจจยัในการเลอืกใชบ้รกิารรถโดยสารสาธารณะ (รถเมล์) ประกอบดว้ยปัจจยัทัง้หมด 7 ปัจจยั 
โดยประกอบด้วย 1.) ความสะดวกในการเดินทาง 2.) ความสบายในการเดินทาง 3.) ความ
ปลอดภยัในการเดนิทาง 4.) ราคาค่าโดยสาร 5.) เวลาทีใ่ชใ้นการเดนิทาง 6.) การใหบ้รกิาร และ
7.) ความถี่และเวลาในการรอรถโดยสาร โดยในแต่ละปัจจยันัน้มอีธบิายอยู่ในแบบสอบถามดงั
แสดงในภาคผนวก ก ซึ่งกลุ่มตวัอย่างจะต้องเลอืกจดัล าดบัความส าคญัของปัจจยั 3 ล าดบัแรก 
จากนัน้ท าการเปลีย่นล าดบัความส าคญัของปัจจยัในการเลอืกใชบ้รกิารรถโดยสารสาธารณะมา
เป็นคะแนนโดยให้ 5, 3 และ1 คะแนนตามความส าคญัอนัดบัที่ 1 2 และ 3 ตามล าดบั เมื่อน า
คะแนนของแต่ละประเด็นมาเฉลี่ยพบว่าปัจจยัที่ผู้เดินทางให้ความส าคญัมากที่สุดคอื ความ
สะดวกในการเดนิทาง ตามด้วยความสบายในการเดนิทาง และราคาค่าโดยสาร เป็นปัจจยัที่ผู้
เดนิทางใหค้วามส าคญัมาเป็นอนัดบัทีส่องและสามตามล าดบั 
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• จากการส ารวจและเก็บขอ้มูลแบบสอบถามสถานการณ์สมมต ิพบว่าเวลาเฉลีย่ในการเดนิทาง
นานที่สุดที่ยอมรบัได้เพื่อไปยงัจุดจอดรถหรอืป้ายรถเมล์ที่ใกล้ที่สุดของกลุ่มตวัอย่างทัง้หมด 
475 ตวัอย่างอยู่ที่ประมาณ 15 นาที โดยกลุ่มผู้ใช้รถจกัรยานยนต์ส่วนตวัเป็นกลุ่มที่มีเวลาที่
ยอมรบัไดน้้อยทีสุ่ดประมาณ 13 นาท ี
 

 

 
รปูที ่2-23 เวลาในการเดนิทางนานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการเดนิทาง 

 

• ส าหรบัเวลาในการรอรถเมล์ไฟฟ้านานที่สุดที่ยอมรบัได้ พบว่าเวลาในการรอรถเมล์ไฟฟ้าที่
ยอมรบัไดโ้ดยเฉลีย่ประมาณ 18 นาท ีโดยทัง้สามรูปแบบการเดนิทางมเีวลารอเฉลีย่ใกล ้ๆ กนั
อยู่ในช่วงเวลา 17-18 นาท ี
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รปูที ่2-24 เวลาในการรอรถเมลไ์ฟฟ้านานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการเดนิทาง 

• ส าหรบัค่าโดยสารรถเมล์ไฟฟ้าสูงสุดที่กลุ่มตวัอย่างยอมรบัได้มคี่าเฉลี่ยอยู่ที่ 27.81 บาท โดย
กลุ่มผู้ใช้รถยนต์ส่วนตวัเป็นกลุ่มที่มคี่าโดยสารเฉลี่ยที่ยอมรบัได้สูงสุดอยู่ที่ประมาณ 30 บาท 
และกลุ่มผูใ้ชร้ถสองแถวเป็นกลุ่มทีม่คี่าโดยสารเฉลีย่ทีย่อมรบัไดต้ ่าสุดอยู่ทีป่ระมาณ 26 บาท 

 
รปูที ่2-25 ค่าโดยสารรถเมลไ์ฟฟ้านานทีสุ่ดทีย่อมรบัไดใ้นแต่ละรปูแบบการเดนิทาง 
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2.2.1.2 การเลือกรปูแบบการเดินทาง 

สถานการณ์
ที ่

รถยนต์สว่นตวั รถเมลไ์ฟฟ้า (E-bus) การเลือกรูปแบบการเดินทาง 

ค่า
โดยสาร  
(ค่า

น ้ามนั) 

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 

ค่า
โดยสาร 

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 

รถยนต์
ส่วนตวั 

รถเมลไ์ฟฟ้า  
(E-Bus) 

1 40 บาท - 30 นาท ี 15 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 21.74% 
(44 ตวัอย่าง) 

78.26% 
(163 ตวัอย่าง) 

2 40 บาท - 30 นาท ี 20 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 14.01% 
(29 ตวัอย่าง) 

85.99% 
(178 ตวัอย่าง) 

3 40 บาท - 30 นาท ี 15 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 13.53% 
(28 ตวัอย่าง) 

86.47% 
(179 ตวัอย่าง) 

4 40 บาท - 30 นาท ี 20 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 25.12% 
(52 ตวัอย่าง) 

74.88% 
(155 ตวัอย่าง) 

5 40 บาท - 30 นาท ี 25 บาท 8 นาท ี 25 นาท ี 29.47% 
(61 ตวัอย่าง) 

70.53% 
(146 ตวัอย่าง) 

6 40 บาท - 30 นาท ี 25 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 29.95% 
(62 ตวัอย่าง) 

70.05% 
(145 ตวัอย่าง) 

 

สถานการณ์
ที ่

รถสองแถว รถเมลไ์ฟฟ้า (E-bus) การเลือกรูปแบบการเดินทาง 

ค่า
โดยสาร  

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 

ค่า
โดยสาร 

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 
รถสองแถว รถเมลไ์ฟฟ้า  

(E-Bus) 

1 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 15 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 0% 

(0 ตวัอย่าง) 
100% 

(126 ตวัอย่าง) 

2 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 20 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 2.38% 

(3 ตวัอย่าง) 
97.62% 

(123 ตวัอย่าง) 

3 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 15 บาท 8 นาท ี 25 นาท ี 0% 

(0 ตวัอย่าง) 
100% 

(126 ตวัอย่าง) 

4 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 20 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 5.56% 

(7 ตวัอย่าง) 
94.44% 

(119 ตวัอย่าง) 

5 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 25 บาท 8 นาท ี 25 นาท ี 12.70% 

(16 ตวัอย่าง) 
87.30% 

(110 ตวัอย่าง) 

6 16 บาท 
(2 ต่อ) 

10 
นาท ี 40 นาท ี 25 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 13.49% 

(17 ตวัอย่าง) 
86.51% 

(109 ตวัอย่าง) 
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สถานการณ์
ที ่

รถจกัรยานยนต ์ รถเมลไ์ฟฟ้า (E-bus) การเลือกรูปแบบการเดินทาง 

ค่า
โดยสาร  
(ค่า

น ้ามนั) 

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 

ค่า
โดยสาร 

เวลา 
รอรถ 

เวลาใน
การ

เดนิทาง 
รถจกัรยานยนต์ รถเมลไ์ฟฟ้า  

(E-Bus) 

1 9 บาท - 20 นาท ี 15 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 13.38% 
(19 ตวัอย่าง) 

86.62% 
(123 ตวัอย่าง) 

2 9 บาท - 20 นาท ี 20 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 26.76% 
(38 ตวัอย่าง) 

73.24% 
(104 ตวัอย่าง) 

3 9 บาท - 20 นาท ี 15 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 19.01% 
(27 ตวัอย่าง) 

80.99% 
(115 ตวัอย่าง) 

4 9 บาท - 20 นาท ี 20 บาท 10 นาท ี 25 นาท ี 30.28% 
(43 ตวัอย่าง) 

69.72% 
(99 ตวัอย่าง) 

5 9 บาท - 20 นาท ี 25 บาท 8 นาท ี 25 นาท ี 42.96% 
(61 ตวัอย่าง) 

57.04% 
(81 ตวัอย่าง) 

6 9 บาท - 20 นาท ี 25 บาท 5 นาท ี 25 นาท ี 41.55% 
(59 ตวัอย่าง) 

86.51% 
(83 ตวัอย่าง) 
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2.2.2 การวเิคราะหค์วามคุม้ค่าโครงการระบบขนสง่สาธารณะพลงังานไฟฟ้า ในเขตเทศบาลนคร
นครราชสมีา 

1. ข้อก าหนดในการวิเคราะห์โครงการ 
1) ระยะเวลาของโครงการคอื 2+20 ปี (ลงทุนก่อสรา้ง 2 ปี และด าเนินการ 20 ปี) 
2) อตัราผลต ่าแทนขัน้ต ่าที่ยอมรบัได้ (Minimum Acceptable Rate of Return :MARR) อยู่ที่ 

7.5% 
3) มลูค่าซากของรถคดิเป็นรอ้ยละ 10 ของเงนิลงทุนค่าจดัซือ้รถ 
4) มลูค่าซากสิง่อื่นใด ใหเ้ป็นมลูค่าทีเ่หลอืทางบญัช ีณ สิน้สุดอายุการใชง้าน 
5) อตัราภาษเีงนิได ้(Income tax rate) เท่ากบั 20% 
6) ไม่ค านึงถงึอตัราเงนิเฟ้อ 
7) ค่าเสื่อมราคา ให้ค านวณแบบเร่งรัด (Modified Accelerated Cost Recovery System : 

MACRS) 
o โดยก าหนดใหร้ถโดยสารพลงังานไฟฟ้า และเครื่องอดัประจุไฟฟ้า มอีายุการใชง้าน 10 

ปี 
o สถานีชารจ์ประจุ มอีายุการใชง้าน 20 ปี 
o สนิทรพัยอ์สงัหารมิทรพัย ์มอีายุการใชง้าน 39 ปี 

8) แหล่งเงนิทุนทีใ่ชใ้นการลงทุน 
o กรณีที ่1: ลงทุนเอง 100% 
o กรณีที ่2: ลงทุนเอง 50% และกูเ้งนิ 50%  

(ระยะการผ่อนจ่าย 15 ปี ดอกเบีย้รอ้ยละ 10 ต่อปี) 
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2. รายได้โครงการ (Revenue) 
เนื่องจากโครงการระบบขนส่งสาธารณะไฟฟ้ายงัไม่ไดม้กีารใหบ้รกิารจรงิ การค านวณรายไดจ้งึ

ต้องค านวณจากการประมาณผู้โดยสารทีใ่ช้บรกิารจากการท าแบบส ารวจการเลอืกรูปแบบการเดินทาง 
(หวัขอ้ 2.2.1) โดยแบ่งแบบส ารวจออกเป็น 3 ประเภท ไดแ้ก่ 1.) ผูท้ีใ่ชร้ถยนตส์ว่นบุคคลเปลีย่นรูปแบบ
การเดนิทางมาใชข้นส่งรถเมล์ไฟฟ้า (E-bus) 2.) ผูท้ีใ่ชจ้กัรยานยนต์จะเปลีย่นรูปแบบการเดนิทางมาใช้
รถเมลไ์ฟฟ้า (E-bus) และ 3.) ผูท้ีใ่ชร้ถสองแถวจะเปลีย่นรปูแบบการเดนิทางมาใชร้ถเมลไ์ฟฟ้า (E-bus) 

โดยทีป่รกึษาไดเ้ลอืกรูปแบบสถานการณ์สมมตทิี ่5 ซึง่ก าหนดค่าโดยสารรถเมล์ไฟฟ้าไวท้ี่ราคา 
25 บาท และเวลารอรอเมลไ์ฟฟ้าสงูสุดไม่เกนิ 8 นาท ีซึง่จากราคาค่าโดยสารและเวลารอรถดงักล่าวกลุ่ม
ผู้โดยสารรถยนต์ส่วนบุคคลจะมีร้อยละการเปลี่ยนรูปแบบมาใช้ E-bus อยู่ที่  70.5 ส าหรับ
รถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคลมีรอ้ยละการเปลีย่นแปลงอยู่ที่ 57.04 และ รถสาธารณะเดมิ (รถสองแถว) มี
ร้อยละการเปลี่ยนแปลงอยู่ที่ 87.30 แต่การคาดการณ์นัน้ได้ใช้สมมตฐิานที่ว่า ในช่วงแรกที่มกีารเปิด
ใหบ้รกิาร E-bus ผูค้นส่วนใหญ่จะไม่ไดเ้ปลีย่นมาใชโ้ดยทนัที จงึไดม้กีารก าหนดสมมตฐิานให้ ในปีแรก
ทีเ่ปิดใชบ้รกิารจะมกีารเปลีย่นมาใช ้E-bus อยู่ที ่40% ของรอ้ยละการเปลีย่นแปลง และในอกี 5 ปีถดัไป 
(ปีที่ 5) จะมอีตัราการเปลี่ยนแปลงมาใช้เพิม่ขึ้นเป็น 60% ของร้อยละการเปลี่ยนแปลง ในปีที่ 10 จะมี
อตัราการเปลี่ยนแปลงเป็น 80% ของรอ้ยละการเปลี่ยนแปลง และในปีที่ 15 ขึน้ไป จะสามารถใช้อตัรา
การเปลีย่นแปลงจากแบบส ารวจได ้100% โดยรอ้ยละการเปลีย่นแปลงรปูแบบการเดนิทางของผูโ้ดยสาร
ในกลุ่มต่าง ๆ ตลอด 20 ปีทีใ่หบ้รกิารแสดงดงัตารางที ่2-32 

ตารางที ่2-32 รอ้ยละการเปลีย่นรปูแบบการเดนิทาง 
ร้อยละการเปล่ียนรปูแบบการเดินทาง 

ปีท่ี 00 (2570) ปีท่ี 05 (2575) ปีท่ี 10 (2580) ปีท่ี 15 (2585) เป็นต้นไป 

PC MC PT PC MC PT PC MC PT PC MC PT 
28.21 22.82 34.92 42.32 34.22 52.38 56.42 45.63 69.84 70.53 57.04 87.30 

 
เมื่อเราทราบถงึราคาค่าบรกิาร ทางด้านของผู้ที่ใช้บรกิารนัน้ได้ท าการคาดการณ์จากขัน้ตอน  

Trip Distribution โดยจะไดผู้ท้ีใ่ชบ้รกิารในแต่ละประเภท และในแต่ละช่วงเวลา ซึง่แบ่งเป็น รถยนตส์่วน
บุคคล รถจกัรยานยนต์ส่วนบุคคล และ รถขนส่งสาธารณะเดมิ ใน 4 ช่วงเวลา ไดแ้ก่ ช่วงเวลาเร่งด่วน
เช้า (Morning Peak), ช่วงเวลาเร่งด่วนเย็น (Evening Peak), ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak) และ 
ช่วงวนัหยุดสุดสปัดาห ์(Weekend) ซึง่จ านวนปรมิาณการเดนิทางจากโซน TAZ หนึ่ง ไปยงัอกีโซน TAZ 
หนึ่ง จ านวนทัง้ 28 โซนแสดงเป็นตาราง O-D Matrix ดงัแสดงในภาคผนวก ง เป็นตารางจ านวนการ
เดนิทางทีจ่ะเกดิขึน้ในแต่ละโซนในปี พ.ศ. 2570 ทีเ่ป็นปีทีใ่หบ้รกิารรถเมล์ไฟฟ้า จากนัน้น ารอ้ยละการ
เปลี่ยนการรูปแบบการเดินทาง (%Shift) จากตารางที่ 2-32 มาค านวณเพื่อหาจ านวนผู้โดยสารที่ใช้
บรกิารรถเมล์ไฟฟ้า โดยจดัท าเป็นตาราง O-D Matrix ทัง้ 28 โซน เช่นเดยีวกนัดงัแสดงในภาคผนวก จ 
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หลังจากนัน้เมื่อได้ปริมาณการเดินทางของผู้โดยสารจาก O–D Matrix แล้ว ท าการแยกผู้โดยสารที่
เดนิทางในแต่ละโซนว่าใชร้ถเมลไ์ฟฟ้าสายสใีดในการเดนิทาง โดยรถไฟฟ้าทัง้ 4 เสน้ทาง ผ่านโซน TAZ 
ต่าง ๆ ดงันี้ 

รถเมลไ์ฟฟ้าสายสม่ีวง มเีสน้ทางผ่านโซน TAZ 1, 2, 3, 7, 8, 9, 10, 13, 15, 16, 17, 18, 19, 
23, 25 และ 26 

รถเมลไ์ฟฟ้าสายสสีม้ มเีสน้ทางผ่านโซน TAZ 10, 11, 12, 13, 14, 15, 19, 23, และ 26 
รถเมลไ์ฟฟ้าสายสเีหลอืง มเีสน้ทางผ่านโซน TAZ 9, 10, 11, และ 14 
รถเมลไ์ฟฟ้าสายสแีดง มเีสน้ทางผ่านโซน TAZ 16, 17, 20, 21, 22, และ 24 

 ซึ่งผลรวมการเดินทาง (จ านวนผู้โดยสาร) ในแต่ละเส้นทางทัง้หมด 4 เส้นทางตัง้แต่ปี พ.ศ. 
2570 - พ.ศ. 2590 แสดงดงัตารางที่ 2-33 และสามารถค านวณเป็นรายได้ของโครงการ (เฉพาะค่า
โดยสาร) โดยก าหนดค่าโดยสารราคา 25 ตลอดสายต่อ 1 เที่ยวการเดนิทาง และใน 1 ปีมวีนัธรรมดา 
(Weekday) และ วนัหยุด (Weekend) อยู่ที่ 260 วนั และ 104 วนัตามล าดบั ท าให้ในแต่ละปีมรีายได้
แสดงดงัตารางที ่2-34 ซึง่มหีน่วยของรายได ้ลา้นบาทต่อปี 
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ตารางที่ 2-33 จ านวนผู้โดยสารตัง้แต่ พ.ศ. 2570 - พ.ศ. 2590 ในช่วงวนัธรรมดา (Weekday) และ
วนัหยุด (Weekend) 

ปี 
Trip/day วนัธรรมดา (Weekday) Trip/day วนัหยุด (Weekend) 

สมี่วง สสีม้ สเีหลอืง สแีดง รวม สมี่วง สสีม้ สเีหลอืง สแีดง รวม 
2570 37,334 10,202 2,297 4,234 54,067 29,750 7,861 2,096 3,841 43,548 

2571 39,645 10,742 2,325 4,398 57,110 32,656 8,628 2,300 4,217 47,801 

2572 41,957 11,283 2,354 4,561 60,155 35,562 9,396 2,505 4,592 52,055 

2573 44,269 11,824 2,382 4,725 63,200 38,468 10,164 2,710 4,967 56,309 

2574 46,581 12,365 2,411 4,888 66,245 41,374 10,932 2,915 5,342 60,563 

2575 48,892 12,905 2,440 5,051 69,288 44,280 11,700 3,119 5,717 64,816 

2576 52,480 14,045 2,834 5,616 74,975 47,150 12,458 3,321 6,088 69,017 

2577 58,262 15,665 3,223 6,324 83,474 50,020 13,216 3,523 6,458 73,217 

2578 62,947 17,044 3,615 6,961 90,567 52,890 13,975 3,726 6,829 77,420 

2579 67,631 18,424 4,007 7,598 97,660 55,760 14,733 3,928 7,199 81,620 

2580 72,316 19,804 4,399 8,234 104,753 58,630 15,491 4,130 7,570 85,821 

2581 75,631 20,721 4,598 8,619 109,569 61,470 16,241 4,330 7,937 89,978 

2582 78,947 21,639 4,797 9,003 114,386 64,309 16,992 4,530 8,303 94,134 

2583 82,262 22,556 4,996 9,387 119,201 67,148 17,742 4,730 8,670 98,290 

2584 85,577 23,474 5,195 9,772 124,018 69,987 18,492 4,930 9,036 102,445 

2585 88,892 24,391 5,395 10,156 128,834 72,826 19,242 5,130 94,03 106,601 

2586 88,751 24,352 5,386 10,140 128,629 73,368 18,888 5,077 96,26 106,959 

2587 88,610 24,314 5,378 10,124 128,426 73,910 18,534 5,023 98,48 107,315 

2588 88,469 24,275 5,369 10,109 128,222 74,452 18,181 4,970 10,071 107,674 

2589 88,328 24,236 5,361 10,093 128,018 74,993 17,827 4,917 10,294 108,031 

2590 88,187 24,197 5,352 10,077 127,813 75,535 17,473 4,864 10,516 108,388 
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ตารางที่ 2-34 รายได้ต่อปีตัง้แต่ พ.ศ. 2570 - พ.ศ. 2590 ในช่วงวนัธรรมดา (Weekday) และวนัหยุด 
(Weekend) 

ปี 
รายได้ต่อปี วนัธรรมดา (Weekday)  

(ล้านบาท) 
รายได้ต่อปี วนัหยุด (Weekend) 

(ล้านบาท) 
รวม 

สมี่วง สสีม้ สเีหลอืง สแีดง สมี่วง สสีม้ สเีหลอืง สแีดง (ล้านบาท) 
2570 9.71 2.65 0.60 1.10 3.09 0.82 0.22 0.40 464.66 
2571 10.31 2.79 0.60 1.14 3.40 0.90 0.24 0.44 495.50 
2572 10.91 2.93 0.61 1.19 3.70 0.98 0.26 0.48 526.35 
2573 11.51 3.07 0.62 1.23 4.00 1.06 0.28 0.52 557.20 
2574 12.11 3.21 0.63 1.27 4.30 1.14 0.30 0.56 588.06 
2575 12.71 3.36 0.63 1.31 4.61 1.22 0.32 0.59 618.89 
2576 13.64 3.65 0.74 1.46 4.90 1.30 0.35 0.63 666.78 
2577 15.15 4.07 0.84 1.64 5.20 1.37 0.37 0.67 732.95 
2578 16.37 4.43 0.94 1.81 5.50 1.45 0.39 0.71 789.98 
2579 17.58 4.79 1.04 1.98 5.80 1.53 0.41 0.75 847.00 
2580 18.80 5.15 1.14 2.14 6.10 1.61 0.43 0.79 904.03 
2581 19.66 5.39 1.20 2.24 6.39 1.69 0.45 0.83 946.14 
2582 20.53 5.63 1.25 2.34 6.69 1.77 0.47 0.86 988.26 
2583 21.39 5.86 1.30 2.44 6.98 1.85 0.49 0.90 1,030.36 
2584 22.25 6.10 1.35 2.54 7.28 1.92 0.51 0.94 1,072.47 
2585 23.11 6.34 1.40 2.64 7.57 2.00 0.53 0.98 1,114.58 
2586 23.08 6.33 1.40 2.64 7.63 1.96 0.53 1.00 1,114.18 
2587 23.04 6.32 1.40 2.63 7.69 1.93 0.52 1.02 1,113.79 
2588 23.00 6.31 1.40 2.63 7.74 1.89 0.52 1.05 1,113.40 
2589 22.97 6.30 1.39 2.62 7.80 1.85 0.51 1.07 1,113.00 
2590 22.93 6.29 1.39 2.62 7.86 1.82 0.51 1.09 1,112.59 
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3. เงินลงทุน และค่าใช้จ่ายรายปี 
1) ค่าใชจ่้ายในการจดัซื้อรถโดยสารไฟฟ้า (E-Bus) โดยใชร้ถโดยสารขนาด กวา้ง 2.55 เมตร 

ยาว 12 เมตร สูง 3.2 เมตร โดยท าการจดัซื้อในราคาคนัละ 7,000,000 บาท ซึ่งเสน้ทาง 
การเดนิทางของ E-bus ทัง้ 4 สายนัน้คาดการณ์ว่าจะต้องใช้รถ E-bus ทัง้สิน้ 20 คนั รวม
เป็นเงนิ 140,000,000 บาท 

2) ค่าการก่อสร้างสถานี โดยเส้นทางการเดินรถ E-bus ทัง้ 4 เส้นทางนัน้มีจ านวนสถานี
ทัง้หมด 34 สถาน ีโดยแยกเป็นสถานีบนพืน้ดนิทัง้สิน้ 19 สถานี และสถานียกระดบัลอยฟ้า 
15 สถานี ส าหรบัค่าการก่อสรา้งสถานีบนดนิคดิเป็น 21,800,000 บาท/สถานี รวมเป็นเงนิ 
414,200,000 บาท และสถานีลอยฟ้าคิดเป็น 35 ,700,000 บาท /สถานี รวมเป็นเงิน 
535,500,000 บาท โดยค่าก่อสรา้งสถานีทัง้โครงการคดิเป็นเงนิ 949,700,000 บาท 

3) ค่าการก่อสร้างเส้นทางเดินรถ E-bus ซึ่งในโครงการนี้มเีส้นทางการเดินรถระดบัพื้นดิน 
และเส้นทางเดินรถยกระดบัลอยฟ้า โดย เส้นทางการเดินรถบนพื้นคิดเป็น 9,000,000 
บาท/กิโลเมตร ซึ่งภายในโครงการจะต้องท าการสร้างเส้นทางการเดินรถบนพื้นเป็น
ระยะทาง 24.7 กโิลเมตร คดิเป็นเงนิ 222,300,000 บาท และเสน้ทางการเดนิรถลอยฟ้าคดิ
เป็น 193,500,000 บาท/กิโลเมตร โดยทัง้โครงการมีเส้นทางการเดินรถลอยฟ้า 12.4 
กิโลเมตร คิดเป็นเงิน 2,399,400,000 บาท รวมค่าก่อสร้างเส้นทางการเดินรถเป็นเงิน 
2,621,700,000 บาท 

4) ค่าการก่อสร้างสถานีชาร์จประจุ โดยเมื่อท าการใช้งานรถ E-bus ก็จ าเป็นที่จะต้องมีการ
สรา้งสถานีไวใ้ชส้ าหรบัชารจ์ประจุไฟฟ้า ส าหรบัรถ E-bus โดยเฉพาะ โดยภายในโครงการ
ไดจ้ดัใหม้สีถานีชารจ์ประจุส าหรบัรถ E-bus ทัง้สิน้ 3 สถานี เป็นเงนิ 900,000 บาท/สถานี 
รวมเป็นเงนิ 2,700,000 บาท 

5) ค่าจา้งแรงงานภายในสถานี ประกอบไปดว้ย ผูจ้ดัการฝ่ายธุรกจิ,ผูจ้ดัการฝ่ายควบการเดนิ
เดนิรถ,หวัหน้าฝ่ายควบคุม, เจา้หน้าทีศู่นยป์ฏบิตักิาร, เจา้หน้าทีต่รวจสอบความปลอดภยั,
ผู้จดัการฝ่ายการวางแผน,เจ้าหน้าที่วางแผน,ผู้จดัการฝ่ายการเงิน,เจ้าหน้าที่ฝ่ายการเงนิ,
ผู้จดัการฝ่ายบุคคล,เจ้าหน้าที่ฝ่ายบุคคล และ เจ้าหน้าที่ประจ าสถานีโดยมีรายละเอียด
ค่าใชจ่้ายรายปีดงัตารางที ่2-35  

6) ค่าด าเนินการต่าง ๆ ประกอบไปดว้ย ค่าซ่อมบ ารุงรถ E-bus คดิเป็น 800 บาท/คนั/วนั คดิ
เป็นเงิน 5,840,000 บาท/ปี, ค่าอัตราการสิ้นเปลืองเชื้อเพลิง โดยคิดด้วยอัตรา 2.63 
บาท/TOU/คนั โดยทีอ่ตัราก าลงัไฟฟ้าของรถ E-bus คดิเป็น 207 TOU/ชัว่โมง/คนั และใน 
1 วนัมรีะยะเวลาที่รถให้บรกิาร 14 ชัว่โมง/วนั จ านวนรอบในการอดัประจุ 2 ครัง้/วนั คดิ
เป็นเงนิ 111,277,404 บาท/ปี และค่าด าเนินการสถานีอดัประจุ คดิเป็นเงนิ 438,200 บาท/
ปี รวมค่าด าเนินการทัง้สิน้เป็นเงนิ 117,555,604 บาท/ปี 
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ตารางที ่2-35 รายละเอียดค่าใช่จ่ายค่าจ้างแรงงานภายในสถานี 
 
ล าดบั ต าแหน่ง จ านวนคน อตัราเงินเดือน รวม (บาท) 

1 ผูจ้ดัการฝ่ายธุรกจิ 1 80,000 80,000 
2 ผูจ้ดัการฝ่ายควบคมุการเดนิรถ 1 70,000 70,000 
3 หวัหน้าฝ่ายควบคมุ 1 60,000 60,000 
4 เจา้หน้าทีศู่นยป์ฏบิตักิาร 2 40,000 80,000 
5 เจา้หน้าทีฝ่่ายตรวจสอบความปลอดภยั 2 30,000 60,000 
6 ผูจ้ดัการฝ่ายวางแผน 1 70,000 70,000 
7 เจา้หน้าทีว่างแผน 1 25,000 25,000 
8 ผูจ้ดัการฝ่ายการเงนิ 1 70,000 70,000 
9 เจา้หน้าทีฝ่่ายการเงนิ 2 25,000 50,000 
10 ผูจ้ดัการฝ่ายบุคคล 1 60,000 60,000 
11 เจา้หน้าทีฝ่่ายบุคคล 2 15,000 30,000 
 รวมเจา้หน้าทีบ่รกิารระบบทัง้หมด 15  655,000 
 เจา้หน้าทีป่ระจ าสถาน ี 76 10,000 760,000 
 รวมเจา้หน้าทีร่ะบบทัง้หมด (ต่อเดอืน) 91 - 1,415,000 
 ค่าบุคลากรเจา้หน้าที ่(ต่อปี) 91 - 16,980,000 
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โดยเงนิลงทุน และค่าใชจ่้ายรายปีสามารถสรุปไดด้งัตารางที ่2-36  

ตารางที ่2-36 รายละเอียดเงินลงทุนและค่าใช้จ่ายรายปีของโครงการ 
ล าดบั รายการ ต้นทุน 

1. ลงทุน    

 1.1 ทางวิง่บนพืน้  222,300,000 บาท 

 1.2 ทางวิง่ลอยฟ้า 2,399,400,000 บาท 

 1.3 รถโดยสารพลงังานไฟฟ้า  140,000,000 บาท 

 1.4 สถานชีารจ์ประจ ุ 2,700,000 บาท 

 1.5 สถานีบนพืน้ 414,200,000 บาท 

 1.6 สถานีลอยฟ้า 535,500,000 บาท 

 1.7 เครื่องอดัประจุไฟฟ้า 18,000,000 บาท 

 รวมตน้ทุน 3,732,100,000 บาท 

2.ค่าใชจ้่าย    

 2.1 ค่าด าเนินงานของบุคลากร 16,980,000 บาทต่อปี 

 2.2 ค่าซ่อมบ ารุงรถพลงังานไฟฟ้า 5,840,000 บาทต่อปี 

 2.3 ค่าอตัราสิน้เปลอืงเชือ้เพลงิ 111,277,404 บาทต่อปี 

 2.4 ค่าด าเนินการสถานีอดัประจไุฟฟ้า 438,200 บาทต่อปี 

 รวมค่าใชจ้่าย 134,535,604 บาทต่อปี 

 

4. การค านวณค่าเส่ือมราคา และมูลค่าคงเหลือ 
1) ส าหรบัการค านวณค่าเสื่อมราคารถค่าโดยสารพลงังานไฟฟ้า โดยก าหนดให้มอีายุการใช้

งานอยู่ที่เป็นเวลา 10 ปี และต้นทุนของรถค่าโดยสารพลงังานไฟฟ้าเท่ากบั 140,000,000 
บาท รวมทัง้สิน้ 20 คนั จากขอ้ก าหนด ท าให ้ณ สิน้ปีอายุการใชง้าน มมีูลค่าคงเหลอืรวม
ทัง้สิน้เท่ากบั 14,000,000 บาท 

2) ส าหรบัสถานีชาร์จประจุ ใช้การตดัค่าเสื่อมราคาโดยใช้วธิกีาร MACRS โดยก าหนดให้มี
อายุการใช้งาน 20 ปี ซึ่งมูลค่าการลงทุนสถานีชาร์จประจุเท่ากับ 2,700,000 บาท โดย
มูลค่าคงเหลือเมื่อสิ้นสุดอายุการใช้งานเท่ากับ 120,960 บาท โดยสามารถแสดงได้ใน
ตารางที ่2-37 

 

 

 

 

ตารางที ่2-37 การตัดค่าเสื่อมราคาของสถานีชาร์จประจุและมูลค่าคงเหลือ 
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ปีท่ี อตัราค่าเส่ือม (%) ค่าเส่ือมราคา (บาท) 
1  3.75 101,250 
2 7.22 194,940 
3 6.68 180,360 
4 6.18 166,860 
5 5.71 154,170 
6 5.28 142,560 
7 4.89 132,030 
8 4.52 122,040 
9 4.46 120,420 
10 4.46 120,420 
11 4.46 120,420 
12 4.46 120,420 
13 4.46 120,420 
14 4.46 120,420 
15 4.46 120,420 
16 4.46 120,420 
17 4.46 120,420 
18 4.46 120,420 
19 4.46 120,420 
20 4.46 60,210 
 ต้นทุน 2,700,000 
 มูลค่าคงเหลือตามบญัชี 120,960 

 

3) ส าหรบัสถานีจอดรบั-สง่ ผูโ้ดยสารบนพืน้ เนื่องจากเป็นอสงัหารมิทรพัย ์ซึง่การตดัค่าเสื่อม
ราคาโดยวธิขีอง MACRS จะใชก้ฎครึง่ปีเฉพาะปีแรกและปีสุดทา้ยของการใชง้าน และการ
ตดัค่าเสื่อมราคาจะเป็นวธิีเส้นตรง และก าหนดให้อายุการใช้งานสถานีเท่ากบั 39 ปี ซึ่ง
ตน้ทุนค่าก่อสรา้งเท่ากบั 414,200,000 บาทโดยสามารถแสดงไดใ้นตารางที ่2-38 
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ตารางที ่2-38 การตัดค่าเสื่อมราคาของสถานีจอดรับ-ส่ง บนพื้น และมูลค่าคงเหลือ 
ปีท่ี อตัราค่าเส่ือม (กฎคร่ึงเดือน) ค่าเส่ือมราคา (บาท) 
1 0.958333 10,177,991.45 
2 1 10,620,512.82 
3 1 10,620,512.82 
4 1 10,620,512.82 
5 1 10,620,512.82 
6 1 10,620,512.82 
7 1 10,620,512.82 
8 1 10,620,512.82 
9 1 10,620,512.82 
10 1 10,620,512.82 
11 1 10,620,512.82 
12 1 10,620,512.82 
13 1 10,620,512.82 
14 1 10,620,512.82 
15 1 10,620,512.82 
16 1 10,620,512.82 
17 1 10,620,512.82 
18 1 10,620,512.82 
19 1 10,620,512.82 
20 0.958333 10,177,991.45 
 ต้นทุน 414,200,000 
 มูลค่าคงเหลือตามบญัชี 202,674,786.32 

 

4) ส าหรบัในท านองเดยีวกนัของสนิทรพัย์ประเภทอสงัหารมิทรพัย์ ได้แก่ สถานีจอดรบั -ส่ง  
ลอยฟ้า , ทางวิง่บนพื้น และทางวิง่ลอยฟ้า ใช้หลกัการค านวณค่าเสื่อมราคาเช่นเดยีวกนั
กบัการตดัค่าเสื่อราคาสถานีจอดรบั-ส่ง ผู้โดยสารบนพื้น โดยสามารถแสดงได้ในตารางที่ 
2-39 
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ตารางที ่2-39 ตารางแสดงราคาค่าก่อสร้างและมูลค่าคงเหลือของสินทรัพย์ที่เป็นอสังหาริมทรัพย์ 

ชนิดสินทรพัย ์ ราคาค่าก่อสร้าง (บาท) มูลค่าคงเหลือ (บาท) 

สถานีลอยฟ้า 535,500,000 262,028,846 

- สม่ีวง 285,600,000 139,748,717 

- สสีม้ 107,100,000 52,405,770 

- สแีดง 142,800,000 69,874,359 

- สเีหลอืง - - 

ทางว่ิงบนพื้น 222,300,000 108,775,000 

- สม่ีวง 89,100,000 43,598,077 

- สสีม้ 47,700,000 23,340,385 

- สแีดง 37,800,000 18,496,153 

- สเีหลอืง 47,700,000 23,340,385 

ทางว่ิงลอยฟ้า 2,399,400,000 1,174,065,385 

- สม่ีวง 1,451,250,000 710,120,192 

- สสีม้ 503,100,000 246,175,000 

- สแีดง 445,050,000 217,770,192 

- สเีหลอืง - - 
 

5) ส าหรบัการตัดค่าเสื่อมราคาของเครื่องอัดประจุไฟฟ้า โดยมีอายุการใช้งาน 10 ปี และ
ตน้ทุนของการสรา้งเครื่องอดัประจุไฟฟ้ารวมเท่ากบั 18,000,000 บาท และมลูค่าคงเหลอืมี
ค่าเท่ากบั 2,361,600 บาท โดยสามารถแสดงไดใ้นตารางที ่2-40 
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ตารางที ่2-40 การตัดค่าเสื่อมราคาของสถานีจอดรับ-ส่ง บนพื้น และมูลค่าคงเหลือ 

ปีท่ี 
อตัราค่า
เส่ือม (%) 

ค่าเส่ือมปีท่ี 1 - 10 
(บาท) 

อตัราค่า
เส่ือม (%) 

ค่าเส่ือมปีท่ี 11-20 
(บาท) 

ค่าเส่ือมรวม (บาท) 

1 10 1,800,000 - - 1,800,000 
2 18 3,240,000 - - 3,240,000 
3 14.4 2,592,000 - - 2,592,000 
4 11.52 2,073,600 - - 2,073,600 
5 9.22 1,659,600 - - 1,659,600 
6 7.37 1,326,600 - - 1,326,600 
7 6.55 1,179,000 - - 1,179,000 
8 6.55 1,179,000 - - 1,179,000 
9 6.55 1,179,000 - - 1,179,000 
10 3.28 590,400 - - 590,400 
11 - - 10 1,800,000 1,800,000 
12 - - 18 3,240,000 3,240,000 
13 - - 14.4 2,592,000 2,592,000 
14 - - 11.52 2,073,600 2,073,600 
15 - - 9.22 1,659,600 1,659,600 
16 - - 7.37 1,326,600 1,326,600 
17 - - 6.55 1,179,000 1,179,000 
18 - - 6.55 1,179,000 1,179,000 
19 - - 6.55 1,179,000 1,179,000 
20 - - 3.28 590,400 590,400 
    ต้นทุน 18,000,000 
    มูลค่าคงเหลือ 2,361,600 
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5. การกู้ยืม 
จากมูลค่าการลงทุนทัง้หมดก่อนที่จะท าการด าเนินการ มูลค่าการลงทุนรวมทัง้สิ้น 

3,732,100,000 บาท โดยการกูย้มืมดีอกเบีย้รอ้ยละ 10 โดยระยะการกูอ้ยู่ทีร่ะยะเวลา 15 ปี โดยสามารถ
แสดงตารางการจ่ายเงนิตน้และดอกเบีย้ ในตารางที ่2-41 

ตารางที ่2-41 การจ่ายเงินต้นและดอกเบี้ยตลอดระยะเวลา 15 ปี ในอัตราดอกเบี้ยร้อยละ 10 
ปีท่ี เงินต้น (บาท) ดอกเบีย้ (บาท) 
1 64,604,805.50 205,265,500 
2 71,065,286.05 198,805,019.45 
3 78,171,814.65 191,698,490.85 
4 85,988,996.12 183,881,309.38 
5 94,587,895.73 175,282,409.77 
6 104,046,685.30 165,823,620.20 
7 114,451,353.83 155,418,951.67 
8 125,896,489.21 143,973,816.28 
9 138,486,138.14 131,384,167.36 
10 152,334,751.95 117,535,553.55 
11 167,568,227.14 102,302,078.35 
12 184,325,049.86 85,545,255.64 
13 202,757,554.84 67,112,750.65 
14 223,033,310.33 46,836,995.17 
15 245,336,641.36 24,533,664.14 
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6. Net present value (NPV) 
เมื่อท าการวเิคราะห์การด าเนินงานโครงการตลอดระยะเวลา 20 ปี โดยแบ่งแยกวเิคราะห์ได้  

2 สถานการณ์ คอื  
1.การลงทุนเอง 100% โดยพบว่าที ่ MARR 7.5% มี NPV เท่ากับ 2,819,238 บาท และมี IRR 

เท่ากับ 13.7% 
2.การลงทุนเอง 50% และ การกู้ยืม 50% โดยพบว่าที่ MARR 7.5% มี NPV เท่ากับ 2,714,535,285 

บาท และมี IRR เท่ากับ 17.04% 
 

7. ความอ่อนไหวของโครงการ (Sensitivity of project) 

การวเิคราะหค์วามอ่อนไหว ประกอบไปดว้ยการวเิคราะหต์น้ทุนของรถ EV, ต้นทุนระยะทางวิง่
บนพืน้, ต้นทุนระยะทางวิง่ลอยฟ้า, ต้นทุนจุดจอดบนพืน้, จุดจอดลอยฟ้า, ราคาค่าโดยสาร และ จ านวน
ผูโ้ดยสาร โดยก าหนดใหแ้ต่ละตวัแปรมกีารเปลี่ยนต่อการวเิคราะหค์วามอ่อนไหว ครัง้ละ 1 ตวัเท่านัน้ 
โดยก าหนดให้มกีารเปลี่ยนแปลงให้ไปจากสถานการณ์เดมิร้อยละ 20 (±20%) ภายใต้สถานการณ์การ
กูย้มื 50% และลงทุนเอง 50% โดยสามารถแสดงไดใ้นรปูที ่2-26 

 
รปูที ่2-26 การวเิคราะหค์วามอ่อนไหวของโครงการ 

 

ซึ่งจากการวเิคราะห์พบว่า ต้นทุนระยะทางวิง่ลอยฟ้าส่งผลต่อ NPV ของโครงการอย่างมาก 
(เสน้สนี ้าตาล) เนื่องจากความชนัของเสน้ตรงมคี่ามาก ส าหรบัในทางรายได้ การเปลี่ยนแปลงปรมิาณ
ผู้โดยสาร (ผู้โดยสารที่ใช้บรกิารสถานีมกีารเพิ่มขึ้นหรอืลดลงในแต่ละปีร้อยละ 20 อย่างใดอย่างนึง 
ตลอดระยะเวลา 20 ปี ทีด่ าเนินโครงการ โดยมกีารเปลี่ยนแปลงไปจากการทีค่าดการณ์ปรมิาณคนไว้) 
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บทที ่2 การออกแบบโครงขา่ยระบบขนส่งสาธารณะ (Designed Public Transport)    2-93 

และส าหรบัราคาค่าโดยสารทีส่ามารถมกีารปรบัเปลีย่นไดไ้ปจากฐานราคาเดมิคอื  25 บาท (ราคาต ่าสุด
คอื 20 บาท สูงสุดเป็น 30 บาท) โดยทีท่ ัง้ 2 ตวัแปร คอืปรมิาณคน และรายไดจ้ากฐานราคาค่าโดยสาร
สง่ผลต่อ NPV ทีใ่กลเ้คยีงกนั และส าหรบัการวเิคราะหค์วามอ่อนไหว พบว่าโครงการนี้มเีสถยีรภาพทาง
การเงินอย่างดี เนื่องจากการแม้ว่าตัวแปรที่มีความอ่อนไหวมากมีการเปลี่ยนแปลงไปในทางที่แย่  
กล่าวคอื ต้นทุนระยะทางวิง่เพิม่ขึน้ 20% , ปรมิาณคนทีใ่ชบ้รกิารน้อยกว่าปรมิาณคนทีค่าดการณ์ไวถ้งึ 
20% หรอื ราคาค่าลดลงไปจากที่ก าหนด 20% ก็ยงัพบว่า NPV ของโครงการยงัคงมคี่าเป็นบวก หรอื
กล่าวได้ว่า โครงการยงัสามารถด าเนินการได้ มีความเสี่ยงน้อยที่ด าเนินการแล้วเกิดโอกาสในการ
ขาดทุน 
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ภาคผนวก 
 

ภาคผนวก ก ขอ้มลูต าแหน่งสถานทีส่ าคญั 
ภาคผนวก ข แบบส ารวจความคิดเห็นผู้เชี่ยวชาญ โครงการออกแบบเส้นทางระบบการขนส่ง

สาธารณะ โดยใชร้ถโดยสารพลงังานไฟฟ้าในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา 
ภาคผนวก ค แบบส ารวจรูปแบบการเดินทางและการเลือกใช้บริการรถโดยสารพลังงานไฟฟ้า  

ในเขตเทศบาลนครนครราชสมีา 
ภาคผนวก ง ตาราง O-D Matrix จ านวนทรปิการเดนิทางการใช้บรกิารรถเมล์ไฟฟ้าในแต่ละโซน 

(ก่อนการปรบัแก)้ 
ภาคผนวก จ ตาราง O-D Matrix จ านวนทรปิการเดนิทางการใช้บรกิารรถเมล์ไฟฟ้าในแต่ละโซน 

(หลงัการปรบัแก)้ 
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ภาคผนวก ก ก-1 

ภาคผนวก ก ข้อมูลต าแหน่งสถานท่ีส าคญั 

สาธารณะสุข 

▪ โรงพยาบาล จ านวน 9 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 

1. โรงพยาบาลมหาราช นครราชสมีา 14.9848684 102.1034405 
2. โรงพยาบาลจติเวชราชนครนิทร ์ 14.9841737 102.1050935 
3. โรงพยาบาลค่ายสุรนาร ี 14.9662049 102.0867444 
4. โรงพยาบาลกรุงเทพ-ราชสมีา 14.9817889 102.0726190 
5. โรงพยาบาล ป.แพทย ์1 14.9739205 102.1060982 
6. โรงพยาบาล ป.แพทย ์2 14.9731970 102.1102828 
7. โรงพยาบาลเซนตเ์มรี ่ 14.9868437 102.0931362 
8. โรงพยาบาลเดอะโกลเดนเกท 14.9729491 102.1013481 
9. โรงพยาบาลราชสมีาฮอสพทิอล 14.9761186 102.0866317 

 
▪ กองทุนหลกัประกนัสุขภาพเทศบาลนครนครราชสมีา จ านวน 15 แห่ง 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
เทศบาลนครนครราชสีมา จ านวน 5 แห่ง 

1. ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 1 (โพธิก์ลาง) 14.974042 102.085333 
2. ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 2 (ทุ่งสว่าง) 14.974078 102.119053 
3. ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 3 (สวนพรกิไทย) 14.968631 102.050600 
4. ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 4 (การเคหะ) 14.946200 102.040889 
5. ศูนยบ์รกิารสาธารณสุข 6 (วดัศาลาทอง) 14.964964 102.106922 

สภากาชาดไทย จ านวน 1 แห่ง 
6. สถานีกาชาดที ่4 นครราชสมีา 14.973178 102.101247 

กองทพับก กระทรวงกลาโหม จ านวน 1 แห่ง 
7. โรงพยาบาลค่ายสุรนาร ี 14.9662049 102.0867444 

โรงพยาบาลมหาราชนครราชสีมา จ านวน 3 แห่ง 
8. ศูนยสุ์ขภาพชุมชนคลนิิกเวชปฏบิตัคิรอบครวั 14.984853 102.108183 
9. ศูนยแ์พทยช์ุมชนเมอืง 1 หวัทะเล 14.962453 102.115914 
10. ศูนยแ์พทยช์ุมชนเมอืง 2 วดัป่าสาลวนั 14.965800 102.072650 

โรงพยาบาลเทพรตัน์นครราชสีมา จ านวน 2 แห่ง 
11. ศูนยแ์พทยเ์ขตเมอืง 3 วดับูรพ ์ 14.975164 102.111478 
12. ศูนยแ์พทยเ์ขตเมอืงมหาวทิยาลยั 

ราชภฏันครราชสมีา 
14.984508 102.115869 

เอกชน จ านวน 3 แห่ง 
13. โรงพยาบาลเดอะโกลเดนเกท 14.9729491 102.1013481 
14. โรงพยาบาลราชสมีาฮอสพทิเทล 14.9761186 102.0866317 
15. คลนิิกชุมชนอบอุ่นมหาชยั 14.985633 102.1203060 

 
 
สถานทีท่่องเทีย่ว 
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▪ แหล่งท่องเทีย่วประเภทธรรมชาต ิจ านวน 1 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 

1. สวนพฤกษศาสตรเ์ฉลมิพระเกยีรต ิ 14.9266290 102.0586461 
 

▪ แหล่งท่องเทีย่วประเภทตลาด จ านวน 6 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. ตลาดย่าโม 14.977203 102.079453 
2. ตลาดเซฟวนั 14.956619 102.046256 
3. ตลาดใหม่แม่กมิเฮง 14.975292 102.095906 
4. ตลาดสุรนาร ี 14.988864 102.098208 
5. NBK ไนทบ์า้นเกาะ 14.993300 102.123442 
6. ตลาดรอ้ยปีเมอืงย่า 14.972778 102.073561 

 
▪ แหล่งท่องเทีย่วประเภทวดั จ านวน 11 แห่ง 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. วดัพระนารายณ์มหาราช 14.975694 102.106917 
2. วดัพายพั 14.978583 102.098917 
3. วดับูรพ ์ 14.974028 102.111611 
4. วดับงึ 14.973917 102.100306 
5. วดัอสิาน 14.978861 102.110306 
6. วดัสระแกว้ 14.970972 102.102306 
7. วดัศาลาทอง 14.964944 102.109750 
8. วดัป่าสาลวนั 14.966611 102.074056 
9. วดัศาลาลอย 14.980667 102.116500 
10. วดัหมื่นไวย 15.019722 102.090694 
11. วดัหนองจะบก 14.972844 102.070483 

 

▪ แหล่งท่องเทีย่วประเภทพพิธิภณัฑ ์จ านวน 5 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. พพิธิภณัฑสถานแหง่ชาต ิมหาวรีวงศ ์ 14.972556 102.097972 
2. พพิธิภณัฑท์หาร กองทพัภาคที ่2 14.953250 102.095722 
3. พพิธิภณัฑธ์รรมชาต ิศูนยก์ารศกึษา 

หนองระเวยีง 
14.953556 102.179667 

4. พพิธิภณัฑไ์มก้ลายเป็นหนิ 14.858083 102.027000 
5. พพิธิภณัฑเ์มอืงนครราชสมีา 14.983167 102.114056 

 
 

▪ แหล่งท่องเทีย่วประเภทโบราณสถาน จ านวน 4 แห่ 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. ประตูชมุพล 14.974722 102.098389 
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2. ประตูพลลา้น 14.975056 102.113667 
3. ปราสาทหนิพนมวนั 15.025083 102.193667 
4. ประตูชมุพล 14.974722 102.098389 

 
▪ อนุสาวรยี ์จ านวน 1 แห่ง 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. อนุสาวรยีท์า้วสุรนาร ี 14.974722 102.098083 

 
▪ แหล่งท่องเทีย่วทางประวตัศิาสตร ์และวฒันธรรม จ านวน 4 แห่ง 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. ศาลหลกัเมอืงโคราช 14.975028 102.105972 
2. ศาลเจา้พ่อชา้งเผอืก 14.979472 102.104083 
3. เรอืนโคราช มหาวทิยาลยัราชภฏันครราชสมีา 14.983139 102.113472 
4. เรอืนโคราชเฉลมิวฒันา 14.974250 102.097722 

 
▪ แหล่งท่องเทีย่วส าหรบักจิกรรมพเิศษ นนัทนาการ และความสนใจพเิศษ จ านวน 16 แห่ง 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. ศูนยก์ารเรยีนรูภู้มปัิญญาทอ้งถิน่ขนมจนีประโดก 15.009778 102.106889 
2. สวนน ้าบุ่งตาหลัว่เฉลมิพระเกยีรตริชักาลที ่9 14.959778 102.088528 
3. สวนสตัวน์ครราชสมีา 14.850306 102.074667 
4. หอดดูาวเฉลมิพระเกยีรต ิ7 รอบ  

พระชนมพรรษา นครราชสมีา 
14.874028 102.027889 

5. หอศลิป์ทว ีรชันีกร 14.956472 102.128556 
6. อุทยานการเรยีนรูส้รินิธร 14.871833 102.021944 
7. โรงละครแห่งชาตภิาคตะวนัออกเฉียงเหนือ 14.929778 101.989694 
8. สวนสาธารณะการเคหะชมุชน 14.949800 102.043331 
9. สวนสาธารณะหนองแกช้า้ง 14.965128 102.074981 
10. อุทยานสวนภูมริกัษ ์ 14.972617 102.072175 
11. สวนสุขภาพ หวัรถไฟ 14.972822 102.078511 
12. สวนภูมริกัษ์เฉลมิพระเกยีรต ิ 14.979394 102.101436 
13 สวนสาธารณะ สระขวญั 14.976389 102.104500 
14. สวนสาธารณะ สระแกว้ 14.971444 102.103389 
15. สวนสาธารณะรมิคเูมอืง 14.979486 102.108481 
16. สวนสาธารณะ จอหอ 15.051200 102.130839 

ทีม่า: การท่องเทีย่วแหง่ประเทศไทย ส านักงานนครราชสมีา ขอ้มลู ณ วนัที ่24 มกราคม 2564 
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หา้งสรรพสนิคา้ 

▪ หา้งสรรพสนิคา้ จ านวน 9 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. Terminal 21 14.982403 102.090586 
2. Big C 14.981583 102.092231 
3. The Mall Korat 14.980336 102.076728 
4. Central Korat 14.996203 102.116492 
5. คลงัพลาซ่า 14.973486 102.097300 
6. คลงัพลาซ่า (คลงัเก่า) 14.975561 102.101419 
7. Makro 14.994144 102.098803 
8. IT City 14.980217 102.096958 
9. Lotus 14.977978 102.070731 

 

ทีท่ าการไปรษณีย ์

▪ ทีท่ าการไปรษณีย ์จ านวน 6 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. ทีท่ าการไปรษณียน์ครราชสมีา 14.976500 102.104267 
2. ทีท่ าการไปรษณียจ์อมสุรางค ์ 14.973139 102.096228 
3. ทีท่ าการไปรษณียอ์มัพวนั 14.970928 102.064081 
4. ทีท่ าการไปรษณียส์วนหม่อน 14.983050 102.107539 
5. ทีท่ าการไปรษณียจ์อหอ 15.029347 102.139578 
6. ทีท่ าการไปรษณียเ์ดอะมอลลน์ครราชสมีา 14.979969 102.076292 

 
ธนาคาร 

▪ ธนาคาร จ านวน 75 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่ง

ละติจดู 
ต าแหน่ง
ลองจิจดู 

1. ธนาคารกรุงเทพ สาขาจอหอ 15.028250 102.139361 
2. ธนาคารกรุงเทพ สาขาจอมสุรางคย์าตร 14.973114 102.095311 
3. ธนาคารกรุงเทพ สาขาเซน็ทรลั พลาซา นครราชสมีา 14.996278 102.116156 
4. ธนาคารกรุงเทพ สาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980133 102.076325 
5. ธนาคารกรุงเทพ สาขาตลาดเซฟวนั 14.957311 102.044286 
6. ธนาคารกรุงเทพ สาขาถนนมติรภาพ 14.980039 102.092497 
7. ธนาคารกรุงเทพ สาขาถนนอษัฎางค ์ 14.976189 102.099531 
8. ธนาคารกรุงเทพ สาขาเทสโก ้โลตสั โคราช (สาขาไมโคร) 14.978361 102.070700 
9. ธนาคารกรุงเทพ สาขาเทอรม์นิอล 21 โคราช 14.981400 102.090353 
10. ธนาคารกรุงเทพ สาขานครราชสมีา 14.975028 102.105106 
11. ธนาคารกรุงเทพ สาขาบิก๊ซ ีโคราช (สาขาไมโคร) 14.981639 102.091717 
12. ธนาคารกรุงเทพ สาขาหวัทะเล 14.957428 102.119050 
13. ธนาคารกรุงไทย สาขาจอหอ 15.028194 102.139092 
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ล าดบั ช่ือ ต าแหน่ง
ละติจดู 

ต าแหน่ง
ลองจิจดู 

14. ธนาคารกรุงไทย สาขาจุดบรกิารมหาวทิยาลยัเทคโนโลยรีาชมงคล
อสีาน นครราชสมีา สงักดัสาขานครราชสมีา 

14.987931 102.117917 

15. ธนาคารกรุงไทย สาขาจุดบรกิารโรงพยาบาลมหาราชนครราชสมีา 
สงักดัสาขาถนนชา้งเผอืก นครราชสมีา 

14.984719 102.104919 

16. ธนาคารกรุงไทย สาขาเซน็ทรลัพลาซา นครราชสมีา 14.996711 102.116247 
17. ธนาคารกรุงไทย สาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980669 102.076467 
18. ธนาคารกรุงไทย สาขาตลาดเซฟวนั 14.955697 102.044050 
19. ธนาคารกรุงไทย สาขาถนนชา้งเผอืก นครราชสมีา 14.984522 102.104814 
20. ธนาคารกรุงไทย สาขาถนนมติรภาพ 14.979356 102.091694 
21. ธนาคารกรุงไทย สาขานครราชสมีา 14.974975 102.102969 
22. ธนาคารกรุงไทย สาขามหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนาร ี 14.876472 102.022439 
23. ธนาคารกรุงไทย สาขาศาลากลางจงัหวดันครราชสมีา 14.972747 102.099494 
24. ธนาคารกรุงไทย สาขาสามแยกปักธงชยั 14.958375 102.048083 
25. ธนาคารกรุงไทย สาขาหวัทะเล 14.960844 102.116297 
26. ธนาคารกรุงไทย สาขาอมัพวนั 14.971594 102.064061 
27. ธนาคารกรุงศร ีสาขานครราชสมีา 14.974589 102.102150 
28. ธนาคารกรุงศร ีสาขาถนนมติรภาพ (นครราชสมีา) 14.980075 102.093667 
29. ธนาคารกรุงศร ีสาขาถนนมติรภาพ-แยกปักธงชยั 14.959575 102.055822 
30. ธนาคารกรุงศร ีสาขาหวัทะเล นครราชสมีา 14.964119 102.114828 
31. ธนาคารกรุงศร ีสาขามหาวทิยาลยัราชภฏันครราชสมีา 14.984797 102.113992 
32. ธนาคารกรุงศร ีสาขาตลาดเซฟวนั นครราชสมีา 14.957553 102.044917 
33. ธนาคารกรุงศร ีสาขาเทอรม์นิอล 21 โคราช 14.981564 102.090458 
34. ธนาคารกรุงศร ีสาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980153 102.076525 
35. ธนาคารกรุงศร ีสาขาธุรกจิยานยนต ์นครราชสมีา 14.993850 102.100633 
36. ธนาคารกรุงศร ีสาขาเซน็ทรลัพลาซา นครราชสมีา 14.997892 102.115222 
37. ธนาคารกสกิร สาขาเซน็ทรลัพลาซา นครราชสมีา 14.996839 102.116461 
38. ธนาคารกสกิรสาขาถนนมติรภาพ นครราชสมีา 14.979411 102.096292 
39. ธนาคารกสกิรสาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980383 102.075869 
40. ธนาคารกสกิรสาขาจอหอ นครราชสมีา 15.026875 102.138436 
41. ธนาคารกสกิรสาขาถนนจอมพล นครราชสมีา 14.974831 102.101744 
42. ธนาคารกสกิรเค พารค์ สาขาตลาดเซฟวนั นครราชสมีา 14.957675 102.044086 
43. ธนาคารกสกิรสาขาหวัทะเล นครราชสมีา 14.960333 102.116717 
44. ธนาคารเกยีรตนิาคนิ สาขานครราชสมีา 14.979861 102.087139 
45. ธนาคาร ซไีอเอม็บ ีไทย จ ากดั  สาขา นครราชสมีา 14.979528 102.089000 
46. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาถนนมติรภาพ 14.980250 102.096333 
47. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาถนนสุรนาร ี 14.976694 102.093333 
48. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาโลตสั โคราช 14.977972 102.070194 
49. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาสามแยกปักธงชยั 14.959306 102.049083 
50. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980306 102.076861 
51. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาสาขาเซน็ทรลัพลาซ่า นครราชสมีา 14.997556 102.115722 
52. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาโลตสั โคราช 2 14.948778 102.126306 
53. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาถนนประจกัษ์-แยกศาลหลกัเมอืง 14.976833 102.105639 
54. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาค่ายสุรนาร-ีนครราชสมีา 14.957417 102.094278 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

ภาคผนวก ก ก-6 

ล าดบั ช่ือ ต าแหน่ง
ละติจดู 

ต าแหน่ง
ลองจิจดู 

55. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาถนนพบิูลละเอยีด-นครราชสมีา 14.967444 102.087778 
56 ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขาตลาดเซฟวนั นครราชสมีา 14.957222 102.045083 
57. ธนาคารทเีอม็บธีนชาต สาขานครราชสมีา 14.979500 102.089972 
58. ธนาคารทสิโก ้สาขาเทสโกโ้ลตสัโคราช 14.978000 102.070672 
59. ธนาคารทสิโก ้สาขานครราชสมีา 14.974261 102.064056 
60. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขามหาวทิยาลยัเทคโนโลยสุีรนาร ี 14.876236 102.022681 
61. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาตลาดเซฟวนั (นครราชสมีา) 14.957561 102.045017 
62. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาเทสโก ้โลตสั นครราชสมีา 14.977914 102.070275 
63. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาเดอะมอลล ์นครราชสมีา 14.980222 102.076897 
64. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาถนนมติรภาพ (นครราชสมีา) 14.958744 102.060553 
65. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาเทอรม์นิอล 21 โคราช 14.982069 102.089958 
66. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาบิก๊ซ ีนครราชสมีา 14.981844 102.091764 
67. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขานครราชสมีา 14.974839 102.099469 
68. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาเทสโก ้โลตสั โคราช 2 14.949142 102.127567 
69. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาหวัทะเล (นครราชสมีา) 14.959853 102.117125 
70. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาเซน็ทรลัพลาซา นครราชสมีา 14.996100 102.116517 
71. ธนาคารไทยพาณิชย ์สาขาจอหอ 15.027900 102.138900 
72. ธนาคารแลนดแ์อนดเ์ฮา้สจ์ ากดั(มหาชน)สาขาเทอรม์นิอล21โคราช 14.981492 102.090156 
73. ธนาคารยโูอบ ีสาขานครราชสมีา 2 14.973228 102.098767 
74. ธนาคารยโูอบ ีสาขานครราชสมีา 14.979122 102.081161 
75. ธนาคารICBC (Thai) - Nakhon Ratchasima 14.977850 102.102931 

 
โรงรบัจ าน า 

▪ โรงรบัจ าน า จ านวน 4 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. สถานธนานุบาลเทศบาลนครนครราชสมีา 1 14.977161 102.098664 
2. สถานธนานุบาลเทศบาลนครนครราชสมีา 2 14.975975 102.098133 
3. สถานธนานุบาลเทศบาลนครนครราชสมีา 3 14.974236 102.086417 
4. โรงรบัจ าน าเทศบาลต าบลหนองไผ่ลอ้ม 14.966011 102.088828 

 
สถานีขนสง่ผูโ้ดยสาร 

▪ สถานีขนสง่ผูโ้ดยสาร จ านวน 2 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร แห่งที ่1 14.977986 102.092553 
2. สถานีขนส่งผูโ้ดยสาร แห่งที ่2 14.988417 102.094619 
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สถานดีบัเพลงิ 

▪ สถานีดบัเพลงิ จ านวน 4 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. สถานีดบัเพลงิจอมสุรางคย์าตร ์ 

(งานศูนยป้์องกนัและบรรเทาสาธารณภยั) 
14.973033 102.086336 

2. สถานีดบัเพลงิสุรนารายณ์  
(งานสถานีย่อยแห่งที ่1) 

14.981617 102.108981 

3. สถานีดบัเพลงิย่อยการเคหะชมุชนนครราชสมีา (งาน
สถานีย่อยแห่งที ่2) 

14.951492 102.043081 

4. สถานีดบัเพลงิย่อยศาลาทอง  
(งานสถานีย่อยแห่งที ่3) 

14.965069 102.107208 

สถานต ารวจ 

▪ สถานีต ารวจ จ านวน 6 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. สถานีต ารวจภธูรเมอืงนครราชสมีา 14.971567 102.104528 
2. สถานีต ารวจภธูรโพธิก์ลาง 14.937158 102.053739 
3. สถานีต ารวจสายตรวจ 191 14.973822 102.084525 
4. สถานีต ารวจชุมชนหมื่นไวย 15.013389 102.100133 
5. สถานีต ารวจชุมชนบา้นเกาะ 14.990289 102.118092 
6. สถานีต ารวจชุมชนจอหอ 15.030956 102.140431 

สถานรีถไฟ 

▪ สถานีรถไฟ จ านวน 4 แห่ง 
ล าดบั ช่ือ ต าแหน่งละติจดู ต าแหน่งลองจิจดู 
1. สถานีรถไฟภูเขาลาด 14.955831 102.023031 
2. สถานีรถไฟนครราชสมีา 14.972314 102.078858 
3. สถานีรถไฟชมุทางถนนจริะ 14.967678 102.101903 
4. สถานีรถไฟบา้นเกาะ 15.004631 102.138597 
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ภาคผนวก ข แบบส ารวจความคิดเหน็ผู้เช่ียวชาญ โครงการออกแบบเส้นทางระบบการขนส่ง
สาธารณะ  

โดยใช้รถโดยสารพลงังานไฟฟ้าในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
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ภาคผนวก ค ค-1 

ภาคผนวก ค ปริมาณการกระจายการเดินทางตัง้แต่ปี พ.ศ. 2565 - 2580 

• ปริมาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2565 

ตารางที ่ค-1 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2565 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนั
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-2 ปรมิาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-3 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนต์ส่วน
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-4 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
( PT) 
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-5 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2565 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของวนั
ธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-3 

ตารางที่ ค-6 ปรมิาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดินทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-7 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนต์ส่วน
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-4 

ตารางที่ ค-8 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
( PT) 
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-9 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2565 ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-10 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-11 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-12 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
( PT) 
ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-13 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2565 ในวนัหยุด 
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ตารางที่ ค-14 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในวนัหยุด 

 
ตารางที ่ค-15 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-16 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2565 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
( PT) 
ในวนัหยุด 
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• ปริมาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2570 
โดยจ าแนกเป็นการเดนิทาง ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนัธรรมดา, ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนั

ธรรมดา, นอกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา และช่วงวนัหยุด ดว้ยทางเลอืกการเดนิทางแบบต่างทัง้ 3 
แบบ  

ตารางที ่ค-17 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2570 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนั
ธรรมดา 

 
 
ตารางที่ ค-18 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-19 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-20 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
( PT) 
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-21 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2570 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของ
วนัหยุด 
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ตารางที่ ค-22 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
( CAR)  
ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-23 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-24 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-25 ปริมาณการกระจายการเดินทางรวมปี พ.ศ. 2570 ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวัน
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-26 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-27 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-28 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT)ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-29 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2570 ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-30 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในวนัหยุด 
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ตารางที ่ค-31 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-32 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2570 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT)ในวนัหยุด 
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• ปริมาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2575 
โดยจ าแนกเป็นการเดนิทาง ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนัธรรมดา, ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนั

ธรรมดา, นอกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา และช่วงวนัหยุด ดว้ยทางเลอืกการเดนิทางแบบต่าง ๆ 
ทัง้ 3 รปูแบบ  

ตารางที ่ค-33 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2575 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนั
ธรรมดา 

 
 
ตารางที่ ค-34 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-35 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-36 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-37 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2575 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของ
วนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-38 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-39 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-40 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-41 ปริมาณการกระจายการเดินทางรวมปี พ.ศ. 2575 ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวัน
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-42 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-43 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-44 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-45 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2575 ในวนัหยุด 
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ตารางที่ ค-46 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในวนัหยุด 

 
ตารางที ่ค-47 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-48 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2575 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT)ในวนัหยุด 
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• ปริมาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2580 
โดยจ าแนกเป็นการเดนิทาง ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนัธรรมดา, ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนั

ธรรมดา, นอกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา และช่วงวนัหยุด ดว้ยทางเลอืกการเดนิทางแบบต่างทัง้ 3 
แบบ  

ตารางที ่ค-49 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2580 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนั
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-50 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 
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ตารางที ่ค-51 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-52 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-53 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2580 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของ
วนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-54 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-55 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-56 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-57 ปริมาณการกระจายการเดินทางรวมปี พ.ศ. 2580 ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวัน
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-58 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-59 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 
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ตารางที่ ค-60 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-61 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2580 ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-62 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในวนัหยุด 
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ตารางที ่ค-63 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-64 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2580 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในวนัหยุด 

 
  



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

ภาคผนวก ค ค-25 

• ปริมาณการกระจายการเดินทางปี พ.ศ. 2585 
โดยจ าแนกเป็นการเดนิทาง ช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของวนัธรรมดา, ช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนั

ธรรมดา, นอกช่วงเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา และช่วงวนัหยุด ดว้ยทางเลอืกการเดนิทางแบบต่างทัง้ 3 
แบบ  

ตารางที่ ค-65 ปรมิาณการกระจายการเดินทางรวมปี พ.ศ. 2585 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าของ 
วนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-66 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-26 

ตารางที ่ค-67 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-68 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเชา้ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-69 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2585 ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ ของ 
วนัธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-27 

ตารางที่ ค-70 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-71 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-72 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในระหว่างช่วงเวลาเร่งด่วนเยน็ของวนัธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-28 

ตารางที่ ค-73 ปริมาณการกระจายการเดินทางรวมปี พ.ศ. 2585 ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวัน
ธรรมดา 

 
ตารางที่ ค-74 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-75 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 
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ภาคผนวก ค ค-29 

ตารางที่ ค-76 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในช่วงนอกเวลาเร่งด่วนของวนัธรรมดา 

 
ตารางที ่ค-77 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางรวมปี พ.ศ. 2585 ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-78 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถยนต์ส่วนบุคคล 
(CAR) ในวนัหยุด 

 
 
 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 

ภาคผนวก ค ค-30 

ตารางที ่ค-79 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผูเ้ดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่น
บุคคล (MC) ในวนัหยุด 

 
ตารางที่ ค-80 ปรมิาณการกระจายการเดนิทางปี พ.ศ. 2585 ส าหรบัผู้เดนิทางด้วยรถขนส่งสาธารณะ 
(PT) ในวนัหยุด 
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ภาคผนวก ง: แบบส ารวจรปูแบบการเดินทางและการเลือกใช้บริการรถโดยสารพลงังานไฟฟ้า  
ในเขตเทศบาลนครนครราชสีมา 
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ภาคผนวก ง ง-2 
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ภาคผนวก ง ง-5 
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ภาคผนวก ง ง-9 
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ภาคผนวก ง ง-10 
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ภาคผนวก ง ง-12 

 



Achieving Sustainable Low Carbon Growth in the City through Electrified Urban Transport System in Thailand  
(E-Transport in LCC) 
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ภาคผนวก จ จ-1 

ภาคผนวก จ: ตาราง O-D Matrix จ านวนทริปการเดินทางการเดิมในแต่ละโซน ในปี พ.ศ. 2570  

 
รปูที ่จ-1 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถยนตส์ว่นบุคคลช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning Peak)  

ปี พ.ศ. 2570 

 

 
รปูที ่จ-2 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถยนตส์ว่นบุคคลช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening Peak)  

ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่จ-3 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถยนตส์ว่นบุคคลช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak)  

ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก จ จ-2 

 
รปูที ่จ-4 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถยนตส์ว่นบุคคลช่วงวนัหยุด (Weekend) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่จ-5 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคลช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning 

Peak)  
ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่จ-6 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคลช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening 

Peak)  
ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก จ จ-3 

 
รปูที ่จ-7 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคลช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off 

Peak)  
ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่จ-8 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคลช่วงวนัหยุด (Weekend)  

ปี พ.ศ. 2570

 

รปูที ่จ-9 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสองแถว)  
ช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning Peak) ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก จ จ-4 

 
รปูที ่จ-10 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสองแถว)  

ช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 

รปูที ่จ-11 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสองแถว)  
ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 

รปูที ่จ-12 O-D matrix แสดงการเดนิทางดว้ยรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสองแถว)  
ช่วงวนัหยุด (Weekend) ปี พ.ศ. 2570
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ภาคผนวก ฉ ฉ-1 

ภาคผนวก ฉ: ตาราง O-D Matrix จ านวนทริปการเดินทางท่ีเปล่ียนมาในการใช้บริการรถเมล์
ไฟฟ้า 

ในแต่ละโซน ปี พ.ศ. 2570  

 
รปูที ่ฉ-1 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-2 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-3 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak) ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก ฉ ฉ-2 

 
รปูที ่ฉ-4 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงวนัหยุด (Weekend) ปี พ.ศ. 2570 

 

รปูที ่ฉ-5 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล 
ช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-6 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening Peak) ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก ฉ ฉ-3 

 
รปูที ่ฉ-7 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-8 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล 

ช่วงวนัหยุด (Weekend) ปี พ.ศ. 2570 

 

รปูที ่ฉ-9 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถจกัรยานยนตส์ว่นบุคคล 
ช่วงเร่งด่วนเชา้ (Morning Peak) ปี พ.ศ. 2570 
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ภาคผนวก ฉ ฉ-4 

 
รปูที ่ฉ-10 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสอง

แถว)  
ช่วงเร่งด่วนเยน็ (Evening Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-11 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสอง

แถว) 
ช่วงนอกเวลาเร่งด่วน (Off Peak) ปี พ.ศ. 2570 

 
รปูที ่ฉ-12 O-D matrix แสดงการเดนิทางของผูโ้ดยสารทีเ่ปลีย่นมาจากรถขนสง่สาธารณะเดมิ (รถสอง

แถว) ช่วงวนัหยุด (Weekend) ปี พ.ศ. 2570
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ภาคผนวก ฉ ฉ-1 
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For any enquiries, please get in touch via email at communications@ukpact.co.uk 
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